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SWECO ﬁ

1.1 Bakgrund

Forsvarsmakten ar under tillvaxt. Enligt regeringsbeslut 17 december 2020 ska
Forsvarsmakten inratta ett antal nya regementen, vilka Fortifikationsverket har
till uppgift att planera fér och anlagga. Ett av de nya regementena ar
Vasternorrlands infanteriregementet | 21 i Solleftea. Den beslutade placeringen
av regementet ar i Vemyra i syddstra Solleftea. Fortifikationsverket har med
stdéd av Sweco 2022-2024 genomfort en fordjupad inplaceringsstudie, vilket
utgoér grund for en ny detaljplan.
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Figur 1-1. Planomradet ligger precis sydost om Solleftea tatort. Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av
Sweco.

1.2 Syfte

Utredningen syftar till att studera behovet av och ge férslag pa ny infrastruktur
for motorfordons-, kollektiv-, cykel- samt gangtrafik. Utredningen syftar vidare till
att berakna mangden alstrad trafik fran regementet och dess paverkan pa det
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narliggande vagnatet. Utredningen syftar aven till att berakna
parkeringsbehovet (bil- och cykelparkering) for regementet.

1.3 Avgransningar

Utredningen avgransas till att studera vagnatet fran det férslagna
regementsomradet i Vemyra till vag 90. Dels via vag 802 (fortsattningsvis
benamnd Tjarnmyrvégen), dels via trafikplats Hagesta till vilkken en ny
anslutningsvag till regementet foreslas. Det ungefarliga utredningsomradet ar
markerat i Figur 1-2.
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Figur 1-2. Ungefarlig avgransning av utredningsomradet. Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av
Sweco.
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SWECO ﬁ

2.1 Nulagesbeskrivning

Redan idag bedrivs viss militar verksamhet pa orten. | 21 har verksamhet i
Solleftea och i Ostersund och regementsstaben och Angermanlands
infanteribataljon finns placerade i Solleftea. Befintlig verksamhet bedrivs i
kasernerna pa det gamla | 21-omradet i Hagesta men platsen for det nya
regementet ligger langre sdderut, pa andra sidan riksvag 90, omkring 2
kilometer fran centrala Sollefted. Omradet karaktariseras av stora hojdskillnader
dar riksvag 90 ligger omkring 60 meter éver havet medan Tjarnmyrberget
langre sdderut stracker sig 170 meter Over havet. | omradet finns bland annat
ett militart dvningsfalt med skjutbana som nyttjas av dagens militara
verksamhet. | omradet finns aven enstaka bostader och ett SiS ungdomshem.

Vemyra

Figur 2-1. Nulageskarta 6ver naromradet. Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av Sweco.

2.1.1 Sollefteda kommun och tatort

Solleftea kommun har omkring 18 000 invanare varav knappt halften (8 500)
bor i centralorten. Sedan 1980-talet har tatorten haft en negativ
befolkningsutveckling vilket dven innebar att bostadsbyggandet har legat nere
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SWECO ﬁ

de senaste 40 aren. En sammanstallning i Sollefteas dversiktsplan visar att
bebyggelse med flerbostadshus framst ar koncentrerad till de centrala delarna
av tatorten medan bebyggelse med enfamiljshus ar utspridd éver resten av
Solleftea.

Flerfamiljshus || \ Enfamiljshus

Figur 2-2. Typ av bostadsbebyggelse. Bildkalla: Sollefted kommun.

2.1.2 Gang- och cykeltrafik

Solleftea har ett gang- och cykelvagnat som &r relativt heltdckande.
Planomradet ligger visserligen inte i anslutning till gang- och cykelvagnatet i
dagslaget men avstandet till ndrmsta gang-/cykelbana (langs Soéderleden) ar
relativt kort, omkring 400-500 meter. Avstanden i Sollefted ar inte speciellt
langa vilket gor att i princip hela tatorten nas inom 20 minuters cykelresa. Fran
planomradet ar restiden till centrala Solleftea knappt 10 minuter med cykel eller
cirka 30 minuter till fots.

CYKELKARTA

Gang- och cykelbana

Skala 1: 15 000

Figur 2-3. Cykelkarta. Bildkalla: Solleftea kommun, redigerad av Sweco.

2.1.3 Kollektivtrafik

Solleftea kollektivtrafikforsorjs idag av tva tatortslinjer (busslinje 45 och 62) med
avgangar var 40:e minut pa vardagar. Gudlav Bilderskolan (linje 45) och
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SWECO ﬁ

Aquarenan (linje 62) ar de hallplatser som idag ligger narmst planomradet.
Avstandet till respektive hallplats ar omkring 750 meter fagelvagen. Enligt
rapporten Kollektivtrafikutredning Vésternorrland - Framtidens kollektivtrafik i
glesbygd som Ramboll tagit fram p& uppdrag av Region Vasternorrland ar
resandet pa de bada linjerna mycket lagt. Totalt 279 resenarer per dygn ger ett
snitt pa endast fyra resenarer per tur. Det ar dock troligt att det uppstar tydliga
toppar i samband med skoldagarnas start och slut. Pa linje 45 ar andelen
resenarer med skolkort 27 procent. Det ar langs denna linje som tatortens
hdgstadie- och gymnasieskolor ligger. Pa linje 62 ar andelen resenarer med
skolkort lagre; 12 procent.’

yyyyyy

Hallsta

Solleftes .

Stadsbussarna Solleftea
vardagar

Linje Stracka

Linje 45 Sked Torget-Gudlavbilderskol

Hullsta

Linje 45 Vissa turer via Aquarenan

Linje 62 Overgard-Torget-Sjukhuset

Fotols-
planoc

GulavBilderskolan N

Figur 2-4. Linjekarta, Solleftea. Bildkalla: Din tur.

Fjarresor till och fran Solleftea sker med buss. Bussanslutningar finns
exempelvis till Ostersund i vaster och Ornskdéldsvik i dster (linje 40). Séderut
finns bussanslutning till Harnésand via Kramfors (linje 90). Adalsbanan
(jarnvag) I6per genom centrala Sollefted men trafikeras endast av godstrafik.
Jarnvagsresor till Solleftea sker huvudsakligen via Kramfors med byte till buss
sista biten (cirka 45 minuters bussresa).

Det ar aven mojligt att ta sig till regionen med flyg. Hoga Kusten Airport ligger
mellan Sollefted och Kramfors och erbjuder avgangar till och fran Arlanda sex
dagar i veckan (ej I6rdagar). Flygplatsen har en egen jarnvagsstation och
busshéllplats (Vasteraspby) men direkta anslutningar till Solleftea saknas vilket
innebar att flygplatsen framst nds med bil eller taxi.

2.1.4 Motorfordonstrafik

Planomradet ligger ungefar 300 meter sdéder om riksvag 90 som I6per i 6st-
vastlig riktning genom Solleftea. Den primara kopplingen mot riksvagen utgors
av Tjarnmyrvagen (for vilken Trafikverket ar vaghallare) som Iéper i nord-sydlig
riktning genom planomradets vastra del. Det ar aven mdjligt att ta sig mellan

1 Kollektivtrafikutredning Vasternorrland — Framtidens kollektivtrafik i glesbygd (Ramboll, 2021)
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SWECO ﬁ

planomradet och vag 90 via mindre grusvagar langre 6sterut. Mojliga
anslutningar till vag 90 ar markerade med cirklar i Figur 2-5.

Omkring 300 meter vasterut ligger en trafikplats (Hagesta) som kopplar ihop
riksvagen med Sdoderleden och Storgatan som norrut (Storgatan) leder in mot
centrala Solleftead och sdderut (Séderleden) mot ett villaomrade samt en
gymnasieskola.

Mellan trafikplatsen och Tjarnmyrvégen finns dven en enskild vag (for vilken
Fortifikationsverket samt Hagesta Fastighets AB ar vaghallare) som gar i en
vagport under vag 90 och lankar samman Tjarnmyrvagen med Hagestaomradet
(Bataljonsvagen). Vagen nyttjas framst av Foérsvarsmakten for transporter
mellan den tillfalliga etableringen i Hagesta och dvningsféltet langre sdderut. Till
viss del nyttjas den aven av boende langs Tjarnmyrvagen for atkomst till bland
annat livsmedelsaffaren i Hdgestaomradet men denna trafik bedéms vara hégst
begransad.

Teckenforklaring ~

Véghallare

o) \ a0y
S 4gest ¥ k
HE K%

__;<Tpl Hégesta = J '..‘

— Statlig
— Kommunal
Enskild
<— Statlig, awikande underhillsansvar
<+— Kommunal, awikande underhélisansvar
+— Enskild, awikande underhllsansvar

~

soderleden

Figur 2-5. Vaghallare. Markeringarna i figuren visar anslutningar mot riksvag 90. Bildkalla: NVDB,
redigerad av Sweco.

Vag 90 ar en tvafaltsvag utan métesseparering som ar hastighetsbegransad till
80 km/tim. Oster om trafikplatsen &r vagen 13 meter bred. Genom trafikplatsen
och vasterut smalnar vagen av till 9 meter. Tjarnmyrvagen ar omkring 6,5 meter
bred och hastighetsbegransad till omvéaxlande 30 respektive 50 km/tim. Ovriga
vagar i anslutning till planomradet utgdrs av grusvagar med enskilt
vaghallarskap (till storsta delen Fortifikationsverket).

Den norra delen av Tjarnmyrvagen kantas av en bjorkallé. Alléer ar skyddade
genom det generella biotopskyddet i miljébalken. Atgarder som kan skada
skyddade biotoper ar dispenspliktiga.
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Figur 2-6. Tjarnmyrvagen, riktning norrut. Foto: Sweco

2.1.4.1 Trafikfloden

Uppgifter om trafikfloden pa de statliga vagarna ar hamtade fran Trafikverkets
databas.2 Matningarna pa vag 90 genomfordes 2023 medan Tjarnmyrvagen
mattes senast 2019.

Uppgifter om trafikfloden pa kommunens vagar ar hamtade fran Solleftea
kommuns trafikmatningar. | matpunkt 5a ar trafiken uppmatt till cirka 6 500
fordon ADT. Storgatan delar sig pa flera platser mellan méatpunkten och
trafikplats Hagesta. Narmre trafikplatsen (5b) uppskattas darfor trafiken pa
Storgatan uppga till 60 procent av uppmatta fléden, det vill saga cirka 3 900
fordon ADT (Swecos bedémning).

2 Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se)
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Figur 2-7. Matpunkter. Kalla: Vagtrafikflodeskartan samt Solleftead kommun. Bildkalla: Trafikverket,
redigerad av Sweco.
Tabell 2-1. Trafikfloden pa narliggande vagar. Kalla: Vagtrafikflodeskartan.

SWECO ﬁ

Matpunkt Vag Trafikflode ADT ~ Andel tung trafik Matar
1 Vég 90 4200 9 % 2023
2 Sdderleden 1600 7% 2014
3 Tjarnmyrvagen 300 9% 2019
4 Vég 90 4200 6 % 2023
5a Storgatan 6 500 6 % 2014
5b Storgatan 3900 6 % 2014
6 Bataljonsgatan 5400 6 % 2021

Uppgifter om trafikfloden inne i trafikplats Hagesta har hamtats fran
Trafikverkets databas. Dessa fldden baseras inte pa trafikmatningar utan ar
endast beddmningar som Trafikverket gjort. Genom att jamfora Trafikverkets
bedémningar med kommunens matningar gér Sweco bedémningen att
trafikflédena for trafikplatsen inte stdmmer. Sweco har darfér gjort vissa
justeringar av Trafikverkets data. Saval Trafikverkets som Swecos bedémning
av trafikplatsens fldden redovisas i sin helhet i bilaga A.

2.1.4.2  Bérighetsklassning

Barighet beskriver hur tunga fordon en bro eller vag far belastas med.
Barighetsklassen (BK) avgor vilka fordonsvikter som &r tillatna pa vagen eller
bron. Barighetsklassen gar fran BK1 till BK4, dar BK4 tillater den tyngsta
bruttovikten. Sedan foljer BK1 till BK3. For BK4 finns ocksa sarskilda villkor for
fordonets utformning. Enskilda vagar ar inte klassificerade utan regleras med
lokala bestdmmelser.
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SWECO ﬁ

e BK4 Max 74 tons bruttovikt med oférandrade krav pa axeltryck jamfort
med BK1, men beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten
bruttovikt vara lagre.

o BK1 Max 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets axelavstand
och axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK2 Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

e BK3 Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och
axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre.

Figur 2-8 visar barighetsklassningen pa det narliggande vagnatet. Vag 90 ar
BK4-klassad medan trafikplatserna och norra delen av Tjarnmyrvagen ar BK1-
klassade. Den sddra delen av Tjarnmyrvagen ar endast BK1-klassad vintertid
(16/11=31/3). Sommartid (1/4-15/11) géller BK2-klassning. Aven det
kommunala vagnatet ar BK2-klassat. Det bor papekas att om inte annat har
foreskrivits tillhor allmanna vagar automatiskt BK1 och dvriga vagar som inte ar
enskilda tillhér BK2. Barigheten pa dessa vagar kan darmed i praktiken var
hogre an figuren visar.

Teckenforklaring ~

Bro och tunnel

= Overfart
Underfart
= Tunnel
Overfart och underfart

Baérighet

BK1
BK2
- BK3
— BK4
~— BK 4 - Sérskilda villkor
BK1 Vinterperiod
BK2 Vinterperiod
W BK3 Vinterperiod

@
@

Figur 2-8. Barighetsklassning pa narliggande vagnat. Kalla: NVDB.
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SWECO ﬁ

Pa Fortifikationsverkets vagnat finns tva broar éver Bruksan (markerade 1 och 2
i Figur 2-8). Broarnas skick och barighet studerades av Sweco hosten 2023.3

Barigheten for bron vid Pilholmen (1) beraknades till:

o Eget korfalt axel/boggi = 18/19 ton
o Vagbanemitt axel/boggi = 24/25 ton

Barigheten for bron vid Gnun (2) beraknades till:

o Eget korfalt axel/boggi = 26/26 ton
e Vagbanemitt axel/boggi = 26/26 ton

Detta innebar att bron vid Pilholmen (1) klarar BK1 medan bron vid Gnun (2)
klarar bade BK1 och BK4. Bagge broarna uppvisade mindre skador, men inte
sadana skador att broarnas barighet paverkas.

2.1.5 Resvanor

Resvanorna i Solleftea kommun studerades senast i en resvaneunders6kning
2021. Resvaneundersdkningen genomférdes i samband med
kollektivtrafikutredningen for Vasternorrland.# Av den anledningen lag fokus i
undersokningen pa kollektivtrafikresor men respondenterna fick dven svara pa
vilket fardmedel de huvudsakligen anvander i samband med resor. Av
resvaneundersokningen framgar att andelen bilresor i Sollefted ar hdg (drygt 70
procent) samtidigt som andelen kollektivtrafik- och cykelresor ar laga (5
respektive 3 procent), i synnerhet jamfort med riket i stort5, men aven jamfort
med andra kommuner i Vasternorrlands region.

Solleftea

4% 1o 2%
3%
5% " \

13%

72%

Bil, moped, MC (forare)
Bil, moped, MC (passagerare)
Kollektivirafik
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= Annat

Vasternorrlands
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10’,6 201’6
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12% 62%
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Figur 2-9. Resvanor i Sollefted, Vasternorrlands region samt nationellt. Kalla: Trafikverket.

3 Broar Fortifikationsverket Solleftea — Tillstandsbeddmning och klassningsberékning av broar

(Sweco, 2024)

4 Kollektivtrafikutredning Véasternorrland — Resvaneundersdkning kommunniva (Ramboll, 2021)

5 Resvanor i Sverige 2023 (Trafa)
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SWECO ﬁ

Som en kompletterande = Annat
ang 3%

datakalla har Trafikverkets
alstringsverktyg® anvants for

att bedoma
fardmedelsandelar till en Cykel|
lokalisering i Vemyra. 1% o3

Alstringsverktyget skattar en
fardmedelsfordelmr_\g ut!frén o=l
kommun, markanvandning 6%
och lokalisering inom

kommunen. | det har fallet

angavs lokalisering

"huvudortens ytteromraden”, samt
markanvandningen "kontor” da det
framst ar av intresse att studera
hur regementets anstallda reser till och fran omradet. Altstringsverktygets
fardmedelsfordelning stdmmer relativt val dverens med resultaten for
resvaneundersdkningarna for andelen bil- och kollektivtrafikresor. Daremot
anger alstringsverktyget en klart hdgre andel gang- och cykelresor. Sweco
beddmer resvaneundersdkningen som mer rattvisande an alstringsverktyget i
det har fallet, se aven stycke 3.1.

Figur 2-10. Skattad fardmedelsfordelning till/fran
planomradet, Trafikverkets alstringsverktyg.

2.2 Styrande dokument

2.2.1 Oversiktsplan

Sollefteas dversiktsplan antogs i kommunfullmaktige ar 2017 och blickar mot ar
2030. Till éversiktsplanen hér aven den fordjupade Gversiktsplanen for Solleftea
stad som antogs redan ar 2005 med revideringar 2015. Av 6versiktsplanen
framgar att omradet runt Vemyra ar utpekat som riksintresse for totalforsvaret.
Aven de storre vagarna genom tatorten (riksvagarna 87 och 90, samt lansvag
335), samt jarnvagen (Adalsbanan) ar utpekade som riksintressen (vagnat
respektive jarnvag).

Av oversiktsplanen framgar att kommunen ska strava efter att minska andelen
korta bilresor och istallet 6ka andelen gang-, cykel- samt kollektivtrafikresor.
Trafiksékerheten ska forbattras och tatorten ska bli mer attraktiv fér gaende och
cyklister.

2.2.2 Planeringsstrategi

Planeringsstrategin antogs av kommunfullmaktige 2022 for att ge forslag pa
kompletteringar och justeringar i gallande éversiktsplan med hansyn till
forandrade planeringsforutsattningar.

Av planeringsstrategin framgar att Férsvarsmaktens beslut att bygga nytt istallet
for att anvanda befintliga regementsbyggnader kommer stélla krav pa
kommunens fysiska planering pa kort och lang sikt. Totalférsvaret och dess
paverkan pa kommunen behandlas inte i ndgon storre utstrackning i gallande
Oversiktsplan vilket gor att paverkan pa oversiktsplanen bedéoms vara

8 Trafikalstringsverktyg - Bransch (trafikverket.se)
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SWECO ﬁ

betydande. Det finns ett tydligt behov av att varna bade kommunens och
Forsvarsmaktens intressen langsiktigt. Samtidigt finns en politisk vilja att
underlatta for Férsvarsmaktens verksamhet och mdjliggoéra framtida expansion.
Verksamheten ar geografiskt begransad och kan darfér behandlas genom en
fordjupad 6versiktsplan eller i samband med att ny 6versiktsplan tas fram.

2.3 Utbyggnadsplaner

Pa det nya regementsomradet foreslas en successiv utbyggnad av ett
kasernomrade med nybyggnation av vakt, kanslihus, kasern militarrestaurang,
idrottshall, skolbyggnad, serviceforrad och pa sikt ytterligare ett flertal kaserner.
Etapp 1 berdknas paga 2028-2030 medan etapp 2 ar fran 2030 och framat.

Etableringsomradet ska redan fran borjan planeras for att kunna utvecklas mot
en brigadplattform. Med brigadplattform menas att den likstélls med P 7 (Sédra
Skanes Regemente) personellt, det vill sidga ett mer renodlat brigadférband
samt materiellt mer likt Livgarden, det vill sdga motoriserat skytteférband. Det
innebar att storleken pa regementsomradet samt markinfrastruktur ska vara
forberett for en sadan tillvaxt. Det innebar ocksa att vissa funktioner redan fran
bérjan ska vara dimensionerade for en stoérre volym varnpliktiga och anstallda,
till exempel kdkskapaciteten. Det kan innebara att vissa funktioner, exempelvis
bataljonsstaben, FMTIS med flera, samgrupperas i kanslihuset for att i ett
senare skede flyttas ut. Funktioner och byggnader ska kunna vaxa och det
kraver att marken runt byggnaderna medger en sadan tillvaxt. Det handlar
bland annat om ytterligare kaserner, forrad, skarmtak och bataljonsbyggnad,
storre kapacitet for LogE i form av drivmedelsanlaggning, spolhallar, vardhallar
med mera.

| Tabell 2-2 redovisas uppskattat antal varnpliktiga, anstallda och andra
trafikgenererande rorelser enligt erhallet underlag fran Fortifikationsverket. |
tabellen avser etapp 2 ett fullt utbyggt regementsomrade.

Regementet kommer att vara arbetsplats at anstallda och utbilda varnpliktiga.
Naromradet ar glesbefolkat varfér upptagningsomradet utgérs av hela landet.
De varnpliktiga ar, i de flesta fall, veckopendlande till och fran regementet och
sina hemorter. Varnpliktiga kan exempelvis resa med tag till framst Kramfors
dar omstigning sker till Forsvarsmaktens bussar. Anstallda pa regementet antas
ha samma upptagningsomrade som andra arbetsplatser i Sollefted och fungera
pa samma satt som en arbetsplats med en maxtrafik under formiddagar och
eftermiddagar pa vardagar.
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Tabell 2-2. Etappindelning for utbyggnad av Sollefteas regemente.
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Etapp 1 Etapp 2

Kommentar

Varnpliktiga

150 750

Antal personer

Anstallda

243 600-1 000

Antal personer, i berdkningar anvands
medeltalet 800 personer.

Regementets férband

30 150

Regementets transporter i samband med
ovningar och vardagliga uppgifter. Antal
transporter. Cirka tva ganger per vecka.
Regementets forband ar kopplat till
antalet varnpliktiga.

Besokande forband

Besdkande férband tros férekomma
endast i begransad omfattning. Besdk
sker da framst till logistikomradet.

Leveranser

15 30

Antal leveranser per dag (kok, service,
avfall och post). Antal fordonsrorelser ar
det dubbla.
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| kapitlet presenteras en dvergripande trafikplanering for det nya regementet
med fokus pa att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem. Har beskrivs
forslag pa vagnat och anslutningar, atgarder for att férbattra kollektivtrafiken,
samt planer fér gang- och cykeltrafik.

3.1 Fardmedelsfordelning

Som utgangspunkt for trafikplaneringen behéver fardmedelsférdelningen hos
anstallda och varnpliktiga bedémas. Den uppskattade fardmedelsfordelningen
hos regementets anstallda grundas pa resultatet av resvaneundersokningen
som redovisas i stycke 2.1.5. | samma stycke redovisas aven den
fardmedelsfordelning som Trafikverkets alstringsverktyg anger fér omradet.
Resultaten ar relativt samstammiga for andelen bil- och kollektivirafikresor.
Daremot anger alstringsverktyget en klart hogre andel gang- och cykelresor.
Swecos beddmning ar att resvaneundersokningen ar den mest tillférlitliga av
kallorna och baserar darfér fardmedelsférdelningen i trafikutredningen pa dessa
data (benamnt scenario hogre).

| trafikutredningen ses aven behov av att studera effekterna av en lagre
bilandel. Darfér redovisas aven en fardmedelsférdelning som utgar fran

kommunens mal som finns uttalade i 6versikisplanen (benamnd scenario lagre).

De kommunala malen ar inte uttryckta i siffror utan stravar mer allmant mot att
Oka andelen gang-, cykel- samt kollektivirafikresor, samtidigt som andelen korta
bilresor bér minska. Malen som redovisas i Tabell 3-1 ar darfér Swecos
beddmning av en rimlig ambitionsniva.

For regementets varnpliktiga galler att upptagningsomradet omfattar hela riket.
Endast en mindre andel av de varnpliktiga bedéms komma fran naromradet
varfor transporter huvudsakligen sker med flyg, tag eller buss. Bilandelen hos
de varnpliktiga beddéms darfor uppga till 5 procent. Varnpliktiga med bil antas
komma till regementet pa mandag morgon medan varnpliktiga som reser
kollektivt antas komma pa séndag eftermiddag/kvall.
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Tabell 3-1. Fardmedelsférdelning for anstallda och varnpliktiga.

Anstallda Varnpliktiga
Scenario hégre Scenario lagre
(enligt RVU) (malstyrt scenario)
Bil (som férare) 72 % 60 % 5%
Bil (som passagerare) 13 % 15 % 0%
Kollektivtrafik 5% 10 % 0 %
Cykel 3% 10 % 0 %
Gang 4% 5% 0%
Taxi (Aven fardtjanst 1% Ej aktuellt 0%
mm.)
Annat 2% Ej aktuellt 95 %
(Forsvarsmaktens
transporter)

3.2 Gang- och cykeltrafik

For att bidra till en hég maluppfylinad om en 6kad andel gang- och cykelresor
kravs ett val utbyggt och attraktivt gang- och cykelvagnat i tatorten. | dagslaget
ar visserligen andelen cykelresor i Solleftea lag men tatortens begransade
storlek samt dess relativt heltdckande cykelvagnat innebar att forutsattningarna
for en 6kad andel cykelresor beddms som goda.

Gang- och cykelvagnatet som ansluter till regementet behdver fylla flera
funktioner. Framfor allt behdver natet méjliggéra regelbundna pendlingsresor for
regementets anstallda, framst med cykel, men natet behéver dven underlatta
for varnpliktiga att rora sig utanfér regementsomradet pa fritiden. Dessutom bor
det sakerstallas att boende i naromradet inte far férsamrade majligheter att ga
och cykla nar regementet byggs ut. For att méta dessa behov har fyra viktiga
gang- och cykelkopplingar identifierats (nummer 1-4 i Figur 3-1). Aven en femte
koppling (5) har utretts men avskrivits da den varken knyter an till malpunkter
eller storre bostadsomraden.
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Figur 3-1. Rekommenderade gang- och cykelanslutningar (1—4). Alternativ 5 avskrivs.

1. Anslutning nummer 1 syftar till att koppla regementet till
bostadsomradena sdder om Séderleden. Anslutningen utgors av den
befintliga vagstrackan Lummervagen/Kronvagen. Hastigheterna och
trafikflddena (motorfordon) pa vagen antas vara laga varfor gadende och
cyklister bor kunna rora sig i blandtrafik.” Inga gang-/cykelatgarder
foreslas darfor for strackan Lummervagen/Kronvagen. For att
mojliggodra aret-runt-cykling behdver det dock sakerstallas att vagen ar
framkomlig aven under vintern vilket innebar krav pa god
vintervaghallning samt god belysning.

2. Anslutning nummer 2 utgér den huvudsakliga gang- och
cykelkopplingen till regementet. Har féreslas en 3 meter bred gang-och
cykelbana som ansluter det befintliga cykelnatet i trafikplats
Hagesta/Soderleden i vaster och regementets huvudentré i dster.
Gang-/cykelbanan fortsatter aven inne pa regementsomradet och
lankar samman huvudentrén med kasernomradet.

3. Anslutning nummer 3 syftar till att koppla regementet till
Hagestaomradet pa ett gent satt. P4 Hagestaomradet finns bland annat
ett par livsmedelsbutiker som kan utgéra malpunkter fér de varnpliktiga.
Anslutningen forvantas framst fylla en funktion for gaende. | huvudsak
utgors anslutningen av befintlig enskild vag under riksvag 90 och aven
har antas trafikflddena och hastigheterna vara sa pass laga att de
gaende kan réra sig i blandtrafik. For att skapa en gen anslutning till
regementets huvudentré foreslas en kortare gangbana som kopplar
ihop den enskilda vagen med anslutning nummer 2. Nagra andra
atgarder bedéms inte vara nédvandiga. Aven fér denna anslutning

7 Riktvarden som anges i Mobilitet for gaende och cyklister (SKR & Trafikverket, 2022) anger att
gang- och cykelbanor bor finnas vid hastigheter 6ver 30 km/tim eller héga biltrafikfloden. For
gaende dras gransen vid 100 bilar per dimensionerande timme.
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galler dock att den behdver vara framkomlig aret runt vilket innebar krav
pa god vintervaghallning och belysning.

4. Anslutning nummer 4 I6per langs Tjarnmyrvagens vastra sida.
Anslutningen syftar framst till att koppla samman bostaderna langs
vagen med det kringliggande gang-/cykelvagnatet da Tjarnmyrvagen i
framtiden inte lampar sig for blandtrafik pa grund av 6kade
trafikvolymer. Den s6dra delen (séder om Lummervagen/Kronvagen)
syftar aven till att knyta ihop alternativ 1 med regementet. Férvantat
ldga gang- och cykelfléden gor att en enklare standard kan accepteras,
exempelvis GCM-stdd 8 eller kantstensseparering. Banans bredd
dimensioneras i foérsta hand av vaghallningsfordonens
utrymmesansprak. Anslutningen skulle kunna stracka sig aven langre
sdderut men behovet av separering beddms vara som storst norr om
den stdrre bilparkeringsplatsen.

Tabell 3-2. Rekommenderade gang- och cykelanslutningar.

SWECO ﬁ

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Beskrivning Ingen atgard pa Friliggande GCM- | Gangbana (cirka | Friliggande GCM-
Lummervégen/ vég (cirka 350 50 meter) vég (cirka 550
Kronvéagen. meter) meter)
Vagbreddning,
eventuellt dven
GCM-stdd pa
Tjarnmyrvagen
(cirka 250 meter)
Separering Blandtrafik Separering fran | huvudsak Separering fran
(Lummervagen/ motorfordon blandtrafik motorfordon
Kronvagen).
Eventuellt
separering fran
motorfordon pa
Tjarnmyrvagen
Vaghallare Sollefted kommun | Sollefted kommun | Fortifikations- Ej beslutat
(Lummervagen/ eller verket (Hagesta
Kronvéagen). Fortifikations- Fastighets AB
Trafikverket eller | verket (vagen ansvarar for
Fortifikations- finns €j an, vagen langre norr

verket (Tjarnmyr-
vagen)

vaghallarskapet
ar inte beslutat)

ut)

3.3 Kollektivtrafik

| kollektivtrafikutredningen for Vasternorrland® ges ett flertal forslag pa atgarder
som syftar till att géra Sollefteas kollektivtrafik mer attraktiv. Fér landsbygden
rekommenderas en genare och mer heltdckande linjedragning. Turutbudet bor

uppga till minst 5 dubbelturer per dygn vilket innebar att helgtrafik bor inféras pa
Sollefteas tatortslinjer. Utredningen lyfter &ven fram vikten av attraktiva
busshallplatser (sa kallade noder) med vaderskydd, goda anslutningar samt bra

8 GCM-st6d beskrivs i Mobilitet fér gdende och cyklister som "ett betongblock som laggs mellan
motorfordonstrafiken och gaende, cyklister och mopedtrafik Iangs kérbanans sidolinje”
% Kollektivtrafikutredning Vasternorrland — Framtidens kollektivtrafik i glesbygd (Ramboll, 2021)

Sweco | PM - Trafik Version 0.9
Uppdragsnummer 30064672-400
Granskningsversion
21/52



belysning. Vid noderna ska det vara méjligt att parkera olika typer av fordon;
cykel, bil, spark, sndskoter.

Sollefteas kollektivtrafik berdrs aven av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet foér 2030 som beslutades ar 2018.1° Darav framgar
att persontrafik pa norra Adalsbanan skulle skapa nya resméjligheter och bidra
till regionens tillvaxt.

For omradet vid Vemyra mer specifikt bedéms det i dagslaget inte vara speciellt
attraktivt att resa med kollektiva busslinjer. Avstandet till narmsta hallplats ar
alldeles for langt; omkring 750 meter till ndrmsta tatortsbusshallplats (Gudlav
Bilderskolan och Aquarenan) och en dryg kilometer till narmsta
regionbusshallplats (Hagesta ostra).

| ett langre perspektiv beddms dock ett fullt utbyggt regemente kunna utgdra ett
sa pass stort resandeunderlag att en anpassning av saval lokala som regionala
busslinjer och méjligheten att trafikera regementet bor utredas mer ingaende.
FOr att sakerstalla detta behdver vdgen som ansluter regementet
dimensioneras for att klara busstrafik redan fran start. Det behdver aven vara
mojligt for busstrafik att vanda pa lamplig plats i anslutning till regementets
huvudentré.

En stor del av regementets varnpliktiga bedéms resa till regionen (Kramfors)
med tag for att darefter transporteras till Vemyra med Forsvarsmaktens egna
bussar. Aven dessa bussar kommer att ha behov av angéring. Férslagsvis
samnyttjas hallplats och vandslinga mellan Forsvarsmaktens bussar och en
eventuell framtida kollektivtrafik.

3.4 Motorfordonstrafik

3.4.1 Dimensionerande fordon

Vid regementet i Sollefted forvantas ett flertal olika av Férsvarsmaktens
militarfordon anvandas eller komma pa besok. Enligt uppgifter fran
Fortifikationsverket kommer dock storre och tyngre fordon (exempelvis
tungdragare) forekomma endast i undantagsfall. Mer vanligt férekommande
militarfordon kan istallet vara bland annat Patria, Bandvagn 410 och
Stridsfordon 90. Lastbilstrafik kommer ocksa forekomma pa omradet. Dessa
fordon ar i vissa avseenden storre an militarfordonen.

Tabell 3-3. Dimensionerande fordon (réd text avser det dimensionerande fordonet inom respektive
kriterium)

SWECO ﬁ

Patria (patgb)  Bandvagn Stridsfordon Tung lastbil  Tungdragare
410 90 (Lbn) (+ slap)
Langd (m) 8,050 8,3 iu. 12,0 Upp till 25,25
Bredd (m) 3,310 med 2,2 iu. 2,55 3,4
speglar
Hojd (m) Med VS max 23 i.u. 4,5 3,94 +
4,35 slapgolvets
hojd
Svangradie (m) 11 iu. iu. 12 i.u.

© Framtidens kollektivtrafik i Vasternorrlands lan, regionalt trafikforsérjningsprogram 2030 (2018)
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Markfri gang (m) 0,4 iu. iu. i.u. i.u.
Vikt (ton) 24 16 i.u. 25-30 Cirka 80
Antal axlar 3 - iu. 2-4 Upp till 9
Axeltryck 24 fordelat pa Vikten iu. i.u. i.u.
tre axlar utbredd pa
stalband

Vagnatet i anslutning till regementet behéver méjliggéra framkomlighet fér
samtliga fordon. Enligt Swecos bedémning bdr dock Iagre utrymmesklasser
kunna accepteras for de allra storsta fordonen (framst tungdragare). God
framkomlighet bor efterstravas for regelbundet forekommande trafik. Sweco har
genomfort korsparsanalyser for vissa fordon, vilka utgér grunden for
utformningen av vagkorsningar inom regementsomradet. Korsningar som
trafikeras av exempelvis 12-meterslastbilar (Lbn) bér utformas med 12 meters
radie medan korsningar som trafikeras av tungdragare med slap bor utformas
med 18 meters radie.

3.4.2 Forslag pa vagnat

Med utgangspunkt i fordonstypernas olika ansprak och behov har ett férslag pa
vagnat arbetats fram, se Figur 3-2. Enligt forslaget ansluts regementsomradet
till det allmanna vagnatet i trafikplats Hagesta. Enligt Swecos bedémning ar
trafikplatsen battre lampad for att hantera stora floden av motorfordon an
befintlig trevagskorsning (vag 90 och Tjarnmyrvagen) som ar utformad utan
vanstersvangfalt eller accelerationsstrackor (vag 90) samt med stopplikt
(Tjdrnmyrvagen). Anslutningen kan antingen utformas som en fyrvagskorsning,
alternativt som en cirkulationsplats. Sweco har genomfért kapacitetsanalyser for
att studera framkomligheten pa platsen (se kapitel 3.6). Analyserna visar pa god
framkomlighet oberoende av korsningstyp. Av trafiksédkerhetsskal ar det
daremot rekommenderat att utforma korsningen som en cirkulationsplats. Aven
ett tredje utformningsalternativ har utretts men avfardats. Alternativet innebar att
regementets anslutningsvag skulle kopplas till Séderleden langre sdéderut och
pa sa vis skapa tva forskjutna trevagskorsningar. Sderledens relativt kraftiga
lutning pa platsen gor dock att utformningsalternativet inte ar lAmpligt.
Svangande trafik riskerar att bli staende i motlut vilket framfér allt innebar ett
problem for tung trafik, vintertid.
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Figur 3-2. Forslag pa vagnat och utformning av regementsomradet. Bla heldragen markering visar
Tjarnmyrvagens framtida och delvis férandrade vagstrackning. Bla streckad markering visar befintlig
vagstracka som tas bort.

Forslaget pa vagnat innebar vidare en delvis férandrad strackning av
Tjarnmyrvagen langst norrut vilket framgar av de blda markeringarna i Figur
3-2. Den befintliga anslutningen mot vag 90 féreslas stdngas mot regementet
och endast hallas 6ppen for trafik till lastbilsverkstaden. Enligt forslaget stangs
vagen mot regementet med bom. Tanken ar att bommen ska kunna 6ppnas for
att slappa igenom trafik om behov uppstar men att detta endast bor ske i
undantagsfall. Exempel pa trafik som kan fardas via bommen ar storre/langre
transporter som bdr undvika att trafikera trafikplatsen eller cirkulationsplats
Hagesta. | 6vrigt ar utgangspunkten ar att samtlig trafik till och fran regementet
fardas genom trafikplatsen.

| dagslaget kan omradet kring Vemyra &ven nas via ett par grusvagar strax
Oster om detaljplaneomradet. Av redundansskal féreslas dessa vagar hallas
Oppna for trafik aven i framtiden.

3.4.3 Trafikféring

Regementsomradet kommer trafikeras av olika typer av fordon med olika
ansprak pa framkomlighet. Rekommenderade trafikrérelser redovisas i Figur
3-3.

Regementets forband kommer i férsta hand utga fran motoromradet och réra
sig till och fran évningsomradet, kérplanen samt logistikomradet. Trafikrorelser
mellan motoromradet och det allmanna vagnatet sker i huvudsak via
logistikomradet och trafikplats Hagesta.

Leveranser sker primart till en sluss mot motoromradet som nas fran
Tjarnmyrvagen (matleveranser sker dock direkt till restaurangen pa
kasernomradet). Samma sluss nyttjas aven for avfallshdmtning. Hamtning av
avfall sker aven fran logistikomradet.
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Tjarnmyrvagen kommer, forutom lastbilar och hamtningsfordon, aven trafikeras
av en stdrre mangd personbilar da regementets bilparkering ar placerad pa flera
platser langs vagen. | anslutning till samtliga parkeringsytor planeras grindar
som gor det mojligt att ta sig in pa regementsomradet utan omvagar. Det ar
aven via Tjarnmyrvagen som boende i narliggande fastigheter tar sig ut fran
omrédet.

Busstrafik (savéal Forsvarsmaktens bussar samt eventuell kollektivtrafik) foreslas

Figur 3-3. Trafikféring runt regementsomradet.

3.44 Vagtyper

Fortifikationsverket arbetar fram ett dokument som syftar till att fungera som
underlag infor detaljprojektering av anlaggningar dar man ar fastighetsagare;
Inriktningsdokument Vagutformning - arbetsversion 0.95 (2024). Dokumentet
ska fungera som komplement till Vdgars och gators utformning, VGU
(Trafikverket) nar dessa inte ar tillampliga. Forslag ges pa olika vagtyper eller
typsektioner utifran anvandning, trafikfléden, typ av fordon samt typ av omrade.
De tillgangliga vagtyperna finns sammanstallda i Tabell 3-4. For vagtyperna 6
(anslutningsvag till kasernomrade) och 7 (anslutningsvag till motoromrade)
galler att vagarna i regel utformas med friliggande gang- och cykelvdg medan
vagtyp 5 (huvudvag till dvningsomrade) vanligtvis saknar behov av separat
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cykelinfrastruktur. Det kan daremot finnas behov av separata gangbanor
eftersom soldater ofta transporterar sig till fots till och fran évningsomradet.

Tabell 3-4. Vagtyper med tillhérande dimensionerande trafiksituation, vagbredd och hastighet.
Bildkalla: Fortifikationsverket.

Omrade Vagtyp - Beskrivning DTS Vag- Hastighet
hierarki 3 bredd
Dim. fordon (m) (km/h)
Mote Dimension-
erande
Tila
Kasernomrade Primarvag - Anvisad vag for | Lastbil
o6verordnad leveranser och - : 40
tyngre fordon Lastbil/Lastbil 65
inom 30
kasernomradet
Kasermomrade Sekundarvag - | Ovriga vagar Lastbil 40
underordnad inom .
: Lastbil (stillastaende) 55
kasernomradet. /Personbil 30
Motoromrade Primarvag - Huvudsakliga, Tungdragare med slap
overordnad anvisade vagar T = 60
pa motoromradet | ..o Asiltar lastbil - 30
(stillastaende)
Motoromrade Sekundarvag - | Ovriga vagar pa | Tungdragare med slap
underordnad motoromradet 60
Tungdragare med 65
slap/ Personbil 30
(stillastaende)
Utanfér Huvudvag till Huvudsaklig vag | Tungdragare med SEQ 60
Perimeterskydd | évningsomrade | till dvnings- 7.5
omrade dpadcaers ed ' 40/60
: slap/Militar lastbil
Utanfér Anslutningsvag | Anvisad vag for | Lastbil 60
perimeterskydd | till trafik till och fran . d 7,0
kasernomrade | kasernomradet | LastbilLastbil 40/60
Utanfor Anslutningsvag | Anvisad vag Tor Tungdragare med sEp
perimeterskydd | till motoromrade | trafik till och fran TR ot o 80
motormeSdel BN | metid ' 60/80
(stillastaende)
Utantor och Anslutningsvag | Anvisad vag Tor | 35 meters lastoll 60
innanfér till nat for langa | extra langa : : 75
perimeterskydd | lastbilar fordon Lastbillastbil 40/60
Gangvag Gangbana Endast Fotgangare -
fotgangare _ 2
Fotgangare -
Gang- och Gang- och Gemensam Cykel
cykelvag/bana cykelvag bana for Cvklist/iva fotas 3 20
fotgangare och yKisvivaiolgangare _
cyklister

| Figur 3-4 visas vilka av inriktningsdokumntets vagtyper som lampar sig pa
regementsomradets stérre vagar. Vagtyperna har utgjort intentionerna for

vagnatet som har arbetats fram men anpassningar har gjorts under

utredningsarbetet med hansyn till lokala férutsattningar, exempelvis det

befintliga vagnatet.
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Figur 3-4. Forslag pa vagtyper.

3.5 Parkeringsbehov

| det har stycket beraknas regementets behov av bil- och cykelparkering for
varnpliktiga och anstéllda. En del kommuner har speciella styrdokument
(parkeringsnormer) som fungerar vagledande for den har typen av berékningar.
Sollefted kommun saknar parkeringsnorm varfér parkeringsberakningarna
baseras pa dagens resvanor i kommunen. Tva separata parkeringsberakningar
har tagits fram; en fér scenario hdgre och en for scenario lagre.

For det hogre scenariot uppgar parkeringsbehovet till 556 bilparkeringsplatser
och 19 cykelparkeringsplatser. For det lagre scenariot uppgar
parkeringsbehovet till 470 bilparkeringsplatser och 65 cykelparkeringsplatser.

Eftersom det lagre scenariot ligger i linje med kommunens mal fér den framtida
trafiken bor utgangspunkten vara att inte bygga samtliga 556 bilplatser aven om
detaljplanen anda behdver goéra det mojligt. Férslagsvis byggs bilparkeringen ut
i etapper vartefter efterfragan pa bilparkering uppstar. Samtidigt bor
utgadngspunkten vara att bygga aningen fler cykelplatser an det beraknade
parkeringsbehovet (65). Cykeluppstallningsplatser ska anlaggas utanfor
samtliga byggnader som innehaller fasta arbetsplatser eller férlaggningsplatser
och antalet platser ska baseras pa antalet personer som férekommer i

Sweco | PM - Trafik Version 0.9
Uppdragsnummer 30064672-400
Granskningsversion
27/52



SWECO ﬁ

respektive byggnad.'" For att gora det latt for anvandarna att alltid hitta en ledig
plats vid respektive malpunkt kan det darfor kravas ett visst dverskott av
cykelplatser. Genom att I0sa ett hogre antal cykelplatser sakerstalls aven
tillracklig kapacitet om det visar sig att cykelandelen blir hogre an forvantat.

Genom att tillhandahalla lanecyklar till varnpliktiga och personal kan andelen
bilresor vid lokala arenden och ndjen reduceras. Den har typen av service bor
Overvagas. Parkeringsplatser for eventuella lanecyklar ingar inte i
parkeringsberakningen men behoéver givetvis adderas om sa blir aktuellt.

Tabell 3-5. Parkeringsbehov, scenario hogre.

Antal Narvaro Bilandel Cykelandel P-behov bil P-behov
cykel
Varnpliktiga 750 100% 5% 0% 38 0
Anstallda 800 90% 72% 3% 518 19
Totalt 556 19

Tabell 3-6. Parkeringsbehov, scenario lagre.

Antal Narvaro Bilandel Cykelandel P-behov bil P-behov
cykel
Varnpliktiga 750 100% 5% 0% 38 0
Anstallda 800 90% 60% 10% 432 65
Totalt 470 65

Ytbehovet for cykelstall for vanliga cyklar &r omkring 1,2 kvm per cykel utifran
ett centrumavstand (c/c) pa 0,6 meter. Med biytor (anslutande cykelbana) och
tillagg for utrymmeskravande cyklar 6kar detta med cirka 50 procent. En
parkeringsplats for bil tar cirka 12,5 kvm i ansprak och med biytor cirka 20 — 25
kvm. Parkeringsplatsernas ungefarliga ytansprak redovisas i Tabell 3-7.

Tabell 3-7. Ytansprak, parkering.

Scenario hogre Scenario lagre
Cykelparkering ~35 kvm ~120 kvm
Bilparkering ~14 000 kvm ~12 000 kvm

3.6 Boende i naromradet

Langs Tjarnmyrvagen finns ett 15-tal bostadsfastigheter som kommer paverkas
av regementets utbyggnadsplaner. Dels genom dkade trafikfldden men aven
genom att Tjarnmyrvagens framtida vagstrackning férandras och hamnar
narmre vissa bostader an dagens strackning.

" Inriktningsdokument vagutformning (Fortifikationsverket, Sweco, 2024)
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Figur 3-5. Langs Tjarnmyrvagen finns idag ett 15-tal bostadsfastigheter som kommer paverkas av
regementets utbyggnad. Bildkalla: Lantmateriet.

Vagen trafikeras idag av omkring 300 fordon per dygn vilket kan beskrivas som
laga fléden. Trafiken utgors till viss del av Férsvarsmaktens rorelser mellan
Hagestaomradet och 6vningsfaltet langre séderut (se aven stycke 2.1.4.1).
Framtidens trafikfldden styrs givetvis av i vilken omfattning som regementet
verkligen byggs ut. Men for ett fullt utbyggt regemente beraknas den
tillkommande trafiken till mellan 1 100 och 1 300 fordon per dygn varav cirka
500-600 fordon under morgonens och eftermiddagens maxtimme, nagot som
beskrivs mer ingdende i kapitel 4. Eftersom regementets bilparkeringsplatser
foreslas fa en placering langs Tjarnmyrvagen kommer en betydande del av den
tillkommande trafiken belasta denna vagstracka. Vagen kommer aven trafikeras
av avfallshamtning och leveranstrafik.

Okningen av trafik innebar en negativ paverkan pa trafiksakerheten och
tryggheten for de boende i omradet. Dagens laga trafikfloden gor det mojligt att
bade ga och cykla i blandtrafik medan framtidens trafikfléden motiverar
separering fran motorfordon. Tjarnmyrvagen féreslas darfor utformas med
separat gang-/cykelbana, se aven stycke 3.2. Vidare foreslas sankt hastighet
(max 30 km/tim) forbi bostédderna aven i framtiden aven om den nya vagen
dimensioneras for hastigheter upp till 60 km/tim (se Tabell 3-4). Det bor
dessutom sakerstéllas att vagen endast nyttjas av just persontransporter och
nyttotrafik. Militdra fordonsrérelser hanvisas till battre lampade végar pa andra
sidan regementsomradet, se Figur 3-3.

De okade trafikflodena kommer aven innebara en paverkan pa
framkomligheten. Detta blir speciellt patagligt i morgonrusningen da det kan
forsvara for boende att ta sig ut med bil fran sin utfart. Problemet ar inte enkelt
att I16sa utan stérre ombyggnationer men kan till viss del forebyggas genom att
lagre hastigheter och glesare avstadnd mellan den passerande motortrafiken
sakerstalls, exempelvis genom skyltning eller riktlinjer fran Forsvarsmakten. Pa
sa vis blir det enklare att hitta en lucka i trafiken. | funktionsskissen nedan (Figur
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3-6) illustreras hur boende i omradet kan transportera sig fran sina bostader, till
det allmanna vagnatet.

Logistikomrade )
(Befintligt omrade)

Figur 3-6. Trafikforing for boende langs Tjarnmyrvagen.

De boende och verksamma i naromradet kommer kunna ta del av
Tjarnmyrvagens nya och battrade standard. Med de atgarder som foreslas
beddéms de fa en forbattrad trafikmiljo i framtiden dar méjligheten till gang-,
cykel- och bilresor forbattras. Bedémningen baseras pa att biltrafiken leds pa en
plats som med en hogre trafiksdkerhet samtidigt som en trafikseparering mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter foreslas.
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For att bedoma hur den tillkommande trafiken fran regementet paverkar det
narliggande vagnatet genomférs en trafikanalys dar kapacitet och belastning i
de narmsta korsningspunkterna studeras.

4.1 Trafikprognos

Kapacitetsberakningar gors for prognosaret 2040 for att sakerstalla tillracklig
kapacitet i framtiden. Upprakningen utgar fran Trafikverkets trafikutvecklingstal
(2024-04-19)."2 Trafikutvecklingstalen baseras pa Trafikverkets basprognos
2045%3, Att prognosaret 2040 har anvants i denna utredning, i stallet for 2045,
baseras pa den planerade etappindelningen, dar Etapp 1 beraknas paga 2028—
2030 och Etapp 2 fradn 2030 och framat. Skillnaden mellan prognosaret 2040
och 2045 pa kapacitetsanalysens resultat diskuteras i kapitel 4.5.3.

o Uppmatta trafikfldden pa vag 90 raknas upp fran mataret 2023.

e Floden pa Tjarnmyrvagen raknas upp fran mataret 2019.

e Floden pa Soderleden och Storgatan réaknas upp fran mataret 2014
(fléden for Storgatan i punkt 5b avser endast 60 procent av uppmatt
trafik vilket beskrivs i stycke 2.1.4.1).

¢ Floden pa Bataljonsgatan raknas upp fran mataret 2021.

12 Trafikverkets trafikutvecklingstal
3 Trafikverkets Basprognoser
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Figur 4-1. Méatpunkter. Bildkalla: Trafikverket, redigerad av Sweco.
Tabell 4-1. Uppmatt och uppraknad trafik pa narliggande vagnat.

Vag Trafikflode Andel tung Trafikflode Andel tung
ADT nutid trafik nutid ADT 2040 trafik 2040

1 Vag 90 vast 4200 9% 4 400 12 %
2 Sdderleden 1600 9% 1700 1%
3 Tjarnmyrvagen 300 8 % 320 9%
4 Vag 90 ost 4200 9% 4 400 11 %
5a Storgatan 6 500 6 % 6 900 9%
5b Storgatan 3900 6 % 4100 9%
6 Bataljonsgatan 5400 6 % 5600 8 %

| Vasternorrlands lans inlandskommuner prognosticeras personbilstrafiken och
lastbilstrafiken 6ka med 0,09 respektive 2,07 procent per ar fram till 2045.
Prognoser bor ses som indikationer pa vilken utveckling som kan komma att
ske, forutsatt att de underliggande foérutsattningarna och antagandena stammer.

For att undersoka hur trafikutvecklingstalen, som medelvardesbildar pa
I&nsniva, férhaller sig till den lokala trafiken, och darmed rimlighetsbedéma
prognosen, har en linjar trendframskrivning gjorts baserat pa samtliga
tillgangliga historiska trafikmatningar pa vag 90 (matpunkt 4 i kartbilden ovan),
gjorda 1994-2023, se Figur 4-2.

Det kan ses att personbilstrafiken varierat bade upp och ned under de senaste
30 aren, med en forsiktigt uppatgaende trend, i linje med Trafikverkets prognos.
Aven lastbilstrafikens prognos ligger i linje med den historiska utvecklingen pa
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vagen. Sammanfattningsvis gérs bedémningen att basprognosen for
Vasternorrlands lans inland stammer val med den historiska lokala
trafikutvecklingen.

4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Personbilar Prognos, personbilar
Tung trafik Prognos, tung trafik
Linjar (Personbilar) Linjar (Tung trafik)

Figur 4-2 Historiska trafikmatningar, trendframskrivningar och prognoser for personbil (gratt)
respektive lastbil (gult). Kalla: Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket.

4.2 Tillkommande trafik

Tillkommande trafikfléden for regementet beraknas utifran antalet varnpliktiga,
anstallda och leveranser. Utdver detta utgor aven regementets egna férband en
del av fordonsrérelserna under ett medelvardagsdygn. Uppskattningen av
antalet varnpliktiga, anstallda, egna férband och leveranser har gjorts i samrad
med Forsvarsmakten utifran erfarenhet fran andra regementen. Pa en
normaldag antas 90 procent av de anstallda vara pa plats, detta dels pa grund
av 6vningar, utbildningar, méten och sa vidare pa annan plats, dels pa grund av
sjukdom eller annan franvaro.

Besokande forband utgdr ocksa en del fordonsrorelser till och fran regementet
men beddms ske mer sallan och raknas darfor inte in till ett
medelvardagsdygnsfléde.

Precis som parkeringsberakningen redovisas den tillkommande trafiken for tva
olika scenarier (hogre respektive lagre). Vardagsdygnsfléden beraknas till cirka
1 300 fordonsrorelser per dygn for det hdgre scenariot respektive 1 100
fordonsrorelser per dygn for det lagre scenariot.

Sammanstaliningen visar att det ar anstallda som utgdr den storsta delen av
trafiken. Trafiken ar dock som mest intensiv de dagar da saval anstallda som
varnpliktiga kor till, respektive fran, regementet. Det &r ddrmed dessa tider som
ar dimensionerande for kapacitetsanalysen.
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Tabell 4-2. Tillkommande trafik, scenario hogre.
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Kategori Antal Andel resor Pa plats Antal resor per Fordons-
personer med bil samtidigt vardag och rorelser per
person vardag
Varnpliktiga 750 5% 100 % 1 38
Anstallda 800 72 % 90 % 2 1037
Regementets - - - - 150
férband
Leveranser - - - - 60
Totalt ~1300
Tabell 4-3. Tillkommande trafik, scenario lagre.
Kategori Antal Andel resor Pa plats Antal resor per Fordons-
personer med bil samtidigt vardag och rorelser per
person vardag
Varnpliktiga 750 5% 100 % 1 38
Anstallda 800 60 % 90 % 2 864
Regementets - - - - 150
férband
Leveranser - - - - 60
Totalt ~1100

4.3 Maxtimmesberakning

Maxtimmestrafiken berdknas genom antalet anstallda, varnpliktiga och
leveranser och hur manga av dessa som kommer under maxtimmen med bil.
For leveranser bedoms 10 procent av dygnsflodet komma under maxtimmen pa
férmiddag och eftermiddag. Enligt uppgifter fran Fortifikationsverket har
personalen majlighet till viss flextid vilket gor att de kan bdrja arbeta mellan
klockan 06.30 och 08.30. For att ta hojd for en hdg maxtimme antas dock
samtliga anstallda och samtliga bilburna varnpliktiga ankomma regementet
under morgonens maxtimme, samt resa hem under eftermiddagens maxtimme.
Trafiken fran regementets forband sker uteslutande dagtid och raknas darfor
inte in i maxtimmestrafiken. Viss trafik forekommer redan idag pa

Tjarnmyrvagen (300 fordon ADT). Trafikverkets méatningar visar att en stor del
av dessa fordonsrorelser sker dagtid vilket indikerar att huvuddelen av trafiken
pa vagen utgors av Férsvarsmaktens egna transporter mellan Hagestaomradet
och évningsfaltet. Nar regementet ar utbyggt kommer dessa transporter istallet
ske mellan regementet och dvningsfaltet och darmed inte belasta anslutningen
mot det allmanna vagnatet, vilket ar den korsningspunkt som studeras i
kapacitetsanalysen. Befintlig trafik pa Tjarnmyrvagen raknas darfor inte in i
maxtimmestrafiken.
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Tabell 4-4. Beraknat maxtimmesflode till och fran regementet dimensionerande for- och
eftermiddag. Scenario hogre.

Varnpliktiga Anstallda Leveranser Totalt
Klockan 07 - 08 38 518 6 562
Klockan 16 - 17 38 518 6 562

Tabell 4-5. Beraknat maxtimmesflode till och fran regementet dimensionerande for- och
eftermiddag. Scenario lagre.

Varnpliktiga Anstallda Leveranser Totalt
Klockan 07 - 08 38 432 6 476
Klockan 16 - 17 38 432 6 476

| Tabell 4-6 redovisas maxtimmestrafiken pa det befintliga vagnatet uppraknat
till ar 2040. Det bor poangteras att dessa trafikfloden avser regementets
maximme, vilket inte nédvandigtvis sammanfaller med maxtimmen for
respektive matpunkt. Information om maxtimmestrafiken pa vag 90 hamtas fran
timinformation i Trafikverkets databas. Information om maxtimmestrafiken pa
det kommunala vagnatet baseras pa kommunens trafikmatningar.

Tabell 4-6. Beraknat maxtimmesflode, befintligt vagnat. Uppraknat till 2040.

Vag 90 vast Vag 90 ost Sdderleden Bataljonsgatan Storgatan

Klockan 07-08 395 370 115 200 200

Klockan 16-17 500 475 165 540 410

4.4 Riktningsfordelning

Enligt Swecos forslag ansluts regementet till det allmanna vagnatet i den sédra
delen av trafikplats Hagesta (korsning 1 i Figur 4-3). Den alstrade trafiken fran
regementet antas koéra in till regementet pa morgonen och fran regementet pa
eftermiddagen.

Da det inte pa forhand gar att sdga var regementets anstallda bor antas
riktningsférdelningen for trafik till och fran regementet folja dagens trafikrorelser
i korsning 1. Dessa uppskattas i den man det ar magjligt utifran data i
Trafikverkets vagtrafikflédeskarta dar timinformation ges i trafikmatningar for
vag 90. | 6vrigt har Sweco uppskattat svidngandelarna utifran Trafikverkets
beddmda trafikfloden samt Solleftea kommuns trafikmatningar pa det
narliggande vagnatet.

| cirkulationsplats Hagesta (korsning 2 i samma figur) bedéms trafik till och fran
regementet fordela sig 50/50 mellan vagen mot centrala Sollefted (Storgatan)
respektive vag 90. Riktningsférdelningen i de bagge korsningarna redovisas i
sin helhet i bilaga B och C.
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Figur 4-3. Enligt Swecos forslag ansluts regementet till det allmanna vagnatet i den sédra delen av
trafikplats Hagesta (korsning 1). Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av Sweco.

4.5 Kapacitetsanalys

En kapacitetsanalys har genomforts for att studera hur en anslutning av
regementet paverkar det allmanna vagnatet. Kapaciteten studeras for bada
vagkorsningarna enligt féregaende stycke. Kapacitetsanalysen avser saval
nuldge som framtidslage. Framtidslaget innefattar trafiken for ett fullt utbyggt
regemente plus dagens trafikfldéden uppraknade till ar 2040.

For korsning 1 analyseras tva méjliga korsningsutformningar; fyrvagskorsning
med vajningsplikt samt cirkulationsplats. En ytterligare korsningsutformning har
Overvagts; forskjutna trevagskorsningar med anslutning mot regementet langre
soderut. Denna I6sning har dock avfardats pa grund av Séderledens kraftiga
lutning pa platsen.

451 Metod

Kapacitetsanalysen har utforts med verktyget Capcal. Det ar Trafikverkets
verktyg for belastningsgrader, kapacitet och framkomlighetseffekter i korsningar
och cirkulationer. Capcals beréakningar gors i enlighet med Trafikverkets
Metodbeskrivning fér berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
végtrafikanldggningar (TRV2013/64343) samt Effektkatalog Bygga om och
Bygga Nytt (version 2023-04-03). Belastningsgraden i en korsning anger den
utnyttjade kapaciteten i form av kvoten mellan fldde och kapacitet. En
belastningsgrad under 0,6 ar énskvard och en belastningsgrad mellan 0,6 och
1,0 anses godtagbar fér en korsning med vajningsplikt. Vid godtagbar
belastning uppstar kd periodvis. Ar belastningsgraden stérre an 1,0 ar
korsningen dverbelastad och kdn 6kar snabbare an den hinner avvecklas.

Capcal har vissa begransar avseende utformningsmdjligheter. Det ar inte alltid
mojligt att utforma en vagkorsning i Capcal sa att den 6verensstammer helt med
verkligheten. Korsningarnas schematiska utformning i Capcal illustreras i stycke
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4.5.2. Swecos beddmning ar att samtliga utformningar éverensstammer
tillrackligt val med verkligheten for att ge ett rattvisande resultat.

452 Resultat

4.5.2.1  Korsning 1, nuldge

Figur 4-4. Korsningens schematiska utformning i Capcal, nulage. A avser vag 90, B avser
Sdderleden norrut och D avser Séderleden sdderut.

| dagslaget ar korsningen utformad som en trevagskorsning med vajningsplikt
for tillfart A (avfart fran vag 90). Hogersvangfaltet pa denna tillfart finns inte
markerat i verkligheten men tillfarten ar sa pass bred att tva bilar ryms i bredd
vilket sannolikt ocksa ar sa den anvands. Analysen visar att korsningen ar
mycket lagt belastad. Som hogst uppgar belastningsgraden till 0,09. Detta
infaller under eftermiddagens maxtimme och avser vanstersvangande trafik pa
tillfart A.

Tabell 4-7. Belastningsgrad, nulage.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A H 0,01 0,02
A \Y 0,07 0,09
B H 0,06 0,04
B R 0,02 0,04
D RV 0,03 0,03
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4.5.2.2  Korsning 1, framtidslége. Alternativet fyrvdgskorsning

Figur 4-5. Korsningens schematiska utformning i Capcal. A avser vag 90, B avser Sdderleden
norrut, C avser vadgen mot regementet och D avser Séderleden sdderut.

Det ena utformningsalternativet som studeras for regementets anslutning utgors
av en fyrvagskorsning med vajningsplikt for tillfarterna A och C. Tillfart C ar
vagen mot regementet. Belastningsgraden for korsningen uppgar som hogst till
0,54 for det hogre scenariot vilket avser tillfart C under eftermiddagens
maxtimme.

Bland korsningens 6vriga tillfarter (det vill sdga det allménna vagnatet) ar
belastningsgraden lagre, som hogst 0,29 under férmiddagens maxtimme (tillfart
B) samt 0,25 under eftermiddagens maxtimme (tillfart A).

Tabell 4-8. Belastningsgrad, 2040, scenario hogre.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HR 0,26 0,03
A \Y 0,17 0,25
B H 0,07 0,05
B RV 0,29 0,07
C HRV 0,07 0,54
D HRV 0,10 0,04

Sweco | PM - Trafik Version 0.9
Uppdragsnummer 30064672-400
Granskningsversion
38/52



SWECO ﬁ

Tabell 4-9. Belastningsgrad, 2040, scenario lagre.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HR 0,14 0,03
A \Y 0,13 0,22
B H 0,07 0,05
B RV 0,20 0,07
C HRV 0,05 0,46
D HRV 0,08 0.04

4.5.2.3  Korsning 1, framtidslage. Alternativet cirkulationsplats

LTI 111
s

Figur 4-6. Korsningens schematiska utformning i Capcal. A avser vag 90, B avser Sdderleden
norrut, C avser vagen mot regementet och D avser Séderleden sdderut.

Det andra utformningsalternativet som analyseras utgérs av en enfaltig
cirkulationsplats. Dagens fria hogersvang fran Séderleden mot vag 90 ingar inte
i den studerade trafiklésningen med anledning av begréansningar i Capcal.
Jamfoért med alternativet fyrvagskorsning sjunker den hégsta belastningsgraden
till 0,39 (tillfart C, eftermiddagens maxtimme). For 6vriga tillfarter jamnas
belastningsgraden snarare ut. Den blir nagot Iagre i tilifart A men hogre i tillfart
D. Sammantaget ar dock belastningsgraden lag i samtliga tillfarter. Det bor
papekas att belastningen pa tillfart B skulle bli annu lagre om tillfarten utformas
med fri hdgersvang likt dagens utformning. Av kapacitetsskal bedéms dock inte
en fri hdgersvang vara nédvandig.
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Tabell 4-10. Belastningsgrad, 2040, scenario hogre.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HRV 0,19 0,10
B HRV 0,29 0,16
C HRV 0,03 0,39
D HRV 0,21 0,05

Tabell 4-11. Belastningsgrad, 2040, scenario lagre.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HRV 0,14 0,10
B HRV 0,23 0,15
C HRV 0,03 0,33
D HRV 0,14 0,05

4.5.2.4  Korsning 2, nuldge

Figur 4-7. Korsningens schematiska utformning i Capcal. A avser Storgatan, B avser
Bataljonsgatan, C avser Séderleden och D avser vag 90.

Korsning 2 (cirkulationsplats Hagesta) ar utformad som en enfaltig
cirkulationsplats. Analysen visar att korsningen i dagslaget ar lagt belastad.
Hogsta belastningsgrad uppgar till 0,17 (eftermiddagens maxtimme). Detta
avser tillfart B, Bataljonsgatan mot Hagestaomradet/ICA.
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Tabell 4-12. Belastningsgrad, nulage.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HRV 0,06 0,15
B HRV 0,07 0,17
Cc HRV 0,09 0,10
D HRV 0,07 0,07

4.5.2.5  Korsning 2, framtidslége

For framtidslaget beraknas belastningsgraden i korsningen som hogst uppga till
0,3 (eftermiddagens maxtimme). Detta avser tillfart C, Sdderleden. Aven om
belastningsgraden 6kar mot nuldget s& ar den fortfarande lag.
Kapacitetsanalysen visar foljaktligen pa lag belastning i korsningen dven om
regementet byggs ut fullt.

Tabell 4-13. Belastningsgrad, 2040, scenario hdgre.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HRV 0,20 0,18
B HRV 0,09 0,22
C HRV 0,11 0,30
D HRV 0,18 0,10

Tabell 4-14. Belastningsgrad, 2040, scenario lagre.

Tillfart Riktning Maxtimme FM Maxtimme EM
A HRV 0,15 0,18
B HRV 0,09 0,22
C HRV 0,11 0,27
D HRV 0,15 0,10

453 Slutsats

For anslutningen av regementet (korsning 1) har tva utformningsalternativ
analyserats; fyrvagskorsning med vajningsplikt samt cirkulationsplats. Analysen
visar pa god kapacitet oavsett I6sning. Cirkulationsplatsen bidrar dock till att
jdmna ut belastningen mellan korsningens olika tillfarter (jamfért med
alternativet fyrvagskorsning). For trafik fran regementet samt fran vag 90
forbattras framkomligheten vid en cirkulationsplats. Samtidigt forsamras den
nagot for norrgaende trafik pa Séderleden. Sammanfattningsvis bedoms inte
kapacitetsfragan paverka valet av korsningstyp i ndgon storre utstrackning,
daremot ar en cirkulationsplats att féredra sett ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Kapaciteten har aven studerats for befintlig cirkulationsplats Hagesta (korsning
2). Analysen visar att kapaciteten i dagslaget ar mycket god. For framtidslaget
(tilkommande trafik fran regementet plus dagens trafik uppraknad till ar 2040)
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Okar belastningen nagot. Analysen visar anda pa god kapacitet i korsningen
aven om regementet byggs ut fullt.

Som kan ses i Figur 4-2 pekar den historiska trafikutvecklingen genom
trafikplatsen, och Trafikverkets basprognos, pa en langsamt 6kande total
trafikmangd. Skillnaden i antalet fordon per dygn mellan 2040 och 2045 ar i
prognosen under tva procent (personbilar och tung trafik summerat). Valet av
prognosar bedéms inte paverka slutsatserna av kapacitetsanalysen.
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5.1 Gang- och cykeltrafik

Enligt Swecos rekommendationer ansluts regementet till det befintliga GCM-
natet vid trafikplats Hagesta/Soderleden. En friiggande GCM-vag foéreslas
parallellt med den nya bilvagen mellan trafikplatsen och regementets
huvudentré.

Vidare foreslas en separering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafiken langs Tjarnmyrvagen for att sakerstalla att de boende i
omradet aven fortsattningsvis har mojlighet att transportera sig med cykel eller
till fots.

Trafikutredningen har dessutom identifierat ett behov av att kunna transportera
sig till fots eller med cykel mellan regementet och Hagestaomradet samt mellan
regementet och bostadsomradena sdder om Sdderleden. Dessa trafikrorelser
bdr dock kunna ske i blandtrafik langs den enskilda vagen som idag |6per i en
vagport under riksvag 90, samt langs Kronvagen/Lummervagen. For dessa
vagar foreslas inga gang-/cykelatgarder men god vintervaghalining och
belysning behdver sakerstéllas for att mojliggéra anvandande aret runt.

5.2 Kollektivtrafik

| dagslaget ar kollektivtrafikresandet i Solleftea lagt med ett snitt pa endast fyra
resenarer per avgang. Dessutom ar avstandet mellan Vemyra och narmsta
busshallplats alldeles for langt for att det ska upplevas som ett rimligt alternativ
att resa med kollektivtrafik till omradet. | ett langre perspektiv beddoms dock ett
fullt utbyggt regemente kunna utgodra ett sa pass stort resandeunderlag att en
anpassning av saval lokala som regionala busslinjer och méjligheten att
trafikera regementet bor utredas mer ingaende. For att sdkerstalla detta
behdver vagen som ansluter regementet dimensioneras for att klara busstrafik
redan fran start. Det behdver aven vara mojligt for busstrafik att vanda pa
ldmplig plats i anslutning till regementets huvudentré.

En stor del av regementets varnpliktiga bedéms resa till regionen (Kramfors)
med tag for att darefter transporteras till Sollefted med Foérsvarsmaktens egna
bussar. Aven dessa bussar kommer att ha behov av angéring. Férslagsvis
samnyttjas hallplats och vandslinga mellan Forsvarsmaktens bussar och en
eventuell framtida kollektivtrafik.
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5.3 Motorfordonstrafik

Regementet foreslas anslutas till det allmanna vagnatet vid trafikplats Hagesta,
antingen genom en cirkulationsplats, alternativt genom en fyrvagskorsning.
Kapacitetsanalyser har genomférts for bada trafikldsningarna som visar pa god
kapacitet oavsett I6sning. Féljaktligen beddms inte kapacitetsfragan paverka
valet av korsningstyp i ndgon storre utstréackning. Sett ur ett
trafiksakerhetsperspektiv ar daremot en cirkulationsplats att féredra.

En kapacitetsanalys har dven genomforts for den befintliga cirkulationsplatsen
norr om riksvag 90 (cirkulationsplats Hagesta) for att studera hur den paverkas
av ett utbyggt regemente. Analysen visar visserligen pa en 6kad belastning om
regementet byggs ut men kapaciteten for prognosaret 2040 bedéms &nda vara
fortsatt god.

Samtidigt som regementet foreslas anslutas till trafikplats Hagesta foreslas den
befintliga anslutningen (Tjarnmyrvagen) mot riksvag 90 stangas for trafik till/fran
regementet. Enligt forslaget sker avstangningen med bom. Syftet med detta ar
att regelbundna trafikrérelser hanvisas till den nya vagen samtidigt som
Tjarnmyrvagen aven i framtiden kan anvandas nar behov uppstar.

5.4 Parkering

Parkeringsbehovet for bil och cykel har beraknats utifréan tva maojliga scenarier
(hégre och lagre bilandel). Bilparkeringsbehovet har beraknats till 470 bilplatser
for det lagre scenariot och 556 platser for det hogre. Cykelparkeringsbehovet
har beraknats till mellan 19 och 65 platser. Detaljplanen behdéver visserligen
mojliggdra for det hdgre antalet bilplatser (556) men for att undvika att
parkeringsanlaggningarna éverdimensioneras bor bilparkeringen byggas ut
succesivt vartefter efterfragan uppstar. Avseende cykelplatserna
rekommenderar Sweco att minst 65 platser ordnas, helst fler. Genom att ordna
ett hogre antal cykelplatser sakerstalls ledig parkering nara omradets olika
malpunkter. Dessutom innebar det en viss redundans om det visar sig att
cykelandelen i praktiken blir hdgre an férvantat.
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Figur 5-1. Beddomda trafikfloden trafikplats Hagesta. Bildkalla: Trafikverket, redigerad av Sweco.

Tabell 5-1. Beddmda trafikfléden trafikplats Hagesta.

Matpunkt ADT (TrV) ADT (Sweco) Matar
1 4200 4200 2023 (matning)
2 3020 3100 2024 (bedémd)
3 770 1100 2024 (bedémd)
4 800 1200 2024 (bedémd)
5 1600 2300 2024 (bedémd)
6 775 1100 2024 (bedémd)
7 25 100 2024 (bedémd)
8 745 1100 2024 (bedémd)
9 - 1600 2014 (kommun-matn.)
10 1550 2200 2024 (beddmd)
11 1600 3 300 2024 (beddmd)
12 1900 6 500 2024 (bedémd)
13 1600 2200 2024 (bedémd)
14 3020 4 300 2024 (bedémd)
15 770 1100 2024 (bedémd)
16 770 1100 2024 (bedémd)
17 4300 4300 2023 (matning)
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Bilaga B Riktningsfordelning
korsning 1

Figur 5-2. Riktningsférdelning, korsning 1.

Tabell 5-2. Férdelning trafik, nulage.

Tillfart Riktning Foérmiddag Eftermiddag
A B 87,5 % 80 %
A D 12,5 % 20 %
B A 75 % 45 %
B D 25% 55 %
D A 15 % 20 %
D B 85 % 80 %

Tabell 5-3. Fordelning trafik, 2040, scenario hdgre. Uppraknad trafik plus tillkommande trafik fran

regemente.
Tillfart Riktning Foérmiddag Eftermiddag
A B 35 % 70 %
A Cc 60 % 10 %
A D 5% 20 %
B A 20 % 40 %
B C 70 % 50 %
B D 10 % 10 %
C A 25% 35 %
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C B 50 % 45 %
C D 25% 20 %
D A 5% 15 %
D B 30 % 70 %
D C 65 % 15 %

Tabell 5-4, Fordelning trafik, 2040, scenario lagre. Uppraknad trafik plus tillkommande trafik fran

regemente.

Tillfart Riktning Férmiddag Eftermiddag
A B 45 % 70 %
A C 45 % 10 %
A D 10 % 20 %
B A 30 % 40 %
B C 60 % 50 %
B D 10 % 10 %
C A 25 % 35 %
C B 50 % 45 %
C D 25 % 20 %
D A 10 % 15 %
D B 40 % 70 %
D C 50 % 15 %
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Bilaga C Riktningsfordelning
korsning 2

N

Figur 5-3. Riktningsfordelning, korsning 2.
Tabell 5-5. Fordelning trafik, nulage.

Tillfart Riktning Formiddag Eftermiddag
A B 33 % 33 %
A C 33 % 33 %
A D 33 % 33 %
B A 33 % 33 %
B C 33 % 33 %
B D 33 % 33 %
C A 33 % 33 %
C B 33 % 33 %
C D 33 % 33 %
D A 33 % 33 %
D B 33 % 33 %
D Cc 33 % 33 %
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Tabell 5-6. Fordelning trafik, 2040, scenario hogre. Uppraknad trafik plus tillkommande trafik fran

regemente.

Tillfart Riktning Férmiddag Eftermiddag
A B 12,5 % 32,5%
A C 75 % 35 %
A D 12,5% 32,5%
B A 33 % 33 %
B C 33 % 33 %
B D 33 % 33 %
C A 35 % 45 %
C B 30 % 10 %
C D 35 % 45 %
D A 15 % 30 %
D B 15 % 30 %
D C 70 % 40 %

Tabell 5-7. Fordelning trafik, 2040, scenario lagre. Uppraknad trafik plus tillkommande trafik fran

regemente.

Tillfart Riktning Férmiddag Eftermiddag
A B 15 % 30 %
A C 70 % 40 %
A D 15 % 30 %
B A 33 % 33 %
B C 33 % 33 %
B D 33 % 33 %
C A 35 % 45 %
C B 30 % 10 %
C D 35 % 45 %
D A 15 % 30 %
D B 15 % 30 %
D C 70 % 40 %
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Figur 5-4. Vagstrackor. Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av Sweco.
Tabell 5-8. ADT, nulage.

Latta fordon Lastbilar, kategori 2 Lastbilar, kategori 3
06-18 | 18—22 | 22-06 | 06—18 | 18-22 | 22-06 | 06—18 | 18-22 | 22-06
Storgatan, norr 2498 512 105 61 7 2 92 10 4
Storgatan, séder 2428 462 112 66 7 3 98 10 4
V&g 90 V, vaster 1586 217 55 58 7 13 87 10 19
Vag 90 V, oster 1722 187 77 71 9 8 106 13 11
Sdderleden, vaster 599 146 21 22 1 0 33 2 1
Soderleden, dster 568 107 21 18 1 0 28 1 0
Kronvagen, vaster 20 5 1 2 0 0 0 0 0
Kronvagen, dster 20 5 1 2 0 0 0 0 0
Enskild vag, norr 40 5 5 2 0 0 0 0 0
Enskild vag, séder 40 5 5 2 0 0 0 0 0
Tjarnmyrv. /ny vag, norr 117 9,9 8,1 6 0 0 1 0 0
Tjarnmyrv. /ny vag, séder 102 14 2 10 1 0 1 0 0
V&g 90 O, oster 1642 215 67 59 7 11 89 10 16
Vag 90 O, vaster 1630 185 79 60 8 8 90 12 11
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Latta fordon

Lastbilar, kategori 2

Lastbilar, kategori 3

06-18 | 18-22 | 22-06 | 06—18 | 18-22 | 22-06 | 06—18 | 18-22 | 22-06

Storgatan, norr 2641 524 107 107 12 4 160 17 6
Storgatan, séder 2569 473 115 114 12 5 171 17 7
V&g 90 V, vaster 1694 220 56 85 10 18 128 15 28
V&g 90 V, oster 1832 190 79 102 12 11 154 18 16
Sdderleden, vaster 697 149 21 40 2 1 60 3 1
Soderleden, oster 665 110 21 34 1 0 51 2 0
Kronvagen, vaster 20 5 1 2 0 0 0 0 0
Kronvagen, oster 20 5 1 2 0 0 0 0 0
Enskild vag, norr 40 5 5 2 0 0 0 0 0
Enskild vag, séder 40 5 5 2 0 0 0 0 0
Tjarnmyrv. /ny vag, norr 539 10 8 36 0 0 4 0 0
Tjarnmyrv. /ny vag, séder 524 14 2 42 1 0 5 0 0
Vag 90 O, éster 1793 218 68 88 10 15 132 15 23
Vag 90 O, vaster 1781 188 80 88 12 11 132 18 16
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