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SWECO ﬁ

Solleftea kommun har tagit fram ett forslag pa detaljplan for industriomradet Hamre
i LAngsele, med avseende pa etablering av elintensiv verksamhet. Infor revidering
av detaljplanen genomfors flertalet utredningar for att sékerstélla att den framtida
industriverksamheten kan etableras under ratt forutsattningar. Denna
trafikutredning har syftat till att redogora for de foréandrade trafikforutsattningarna
som den planerade exploateringen ger upphov till, vilkka konsekvenser det medfor
for samhallet LAngsele samt forslag till ombyggnadsatgéarder.

Utredningen inleds med att lyfta de regionala och kommunala styrdokument som
ligger till grund for detaljplanen och som kan behdva tas hansyn till i framtiden. |
avsnittet ndmns aven de vagtrafikarbeten som forvantas genomféras inom en snar
framtid i narheten av Langsele och Hamre industriomrade. Dérefter foljer en
nulagesanalys for att ge en bild av naromradet, med avseende pa viktiga
malpunkter och vilka férutsattningar olika trafikslag har i dagslaget. En genomgang
av motorfordonstrafik, med fokus pa vagarnas standard och trafikfloden, gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik har genomforts. Olycksstatistik fran Strada ar
sammanstalld for att ge en uppfattning av nuvarande trafiksdkerhet. Avsnitt 4
innefattar information om exploateringsomradet i Hamre, dess narhet till jarnvagen
samt vilken typ av etablering Sollefted kommun férvantar sig i framtiden.

D4 etableringen av elintensiv verksamhet skulle medféra en stor dkning av tung
trafik genom samhéllet har en lista 6ver forandrade trafikforutsattningar
sammanstallts, samt vilka konsekvenser det skulle innebéra fér boende och
verksamma i Langsele. Har hanvisas aven till Bilaga 1, som lyfter transporter av
farligt gods och de riskhanteringsavstand som rekommenderas mellan vag och
olika typer av verksamheter. Utifran listan pa foérandrade trafikforutsattningar foljer i
avsnitt 6 forslag och rekommendationer pa atgarder som bor genomforas till foljd
av den framtida industrietableringen. Atgarderna tar hansyn béde till bygg- och
driftskede.

Atgardsférslagen fokuserar mycket p& oskyddade trafikanter och hur deras
forflyttning genom samhallet kan bli sa trafiksakert som mgjligt. Huvudvagen, vag
952, genom Langsele och fram till exploateringsomradet passerar i direkt
anslutning till bAde centrum, med bland annat matvaruhandel och restauranger,
samt skola och &ldreboende. Den férvantade 6kningen av tunga transporter skulle
darfor ge en 6kad olycksrisk for oskyddade trafikanter, vilket kraver tydliga atgarder
kopplat till 6vergangsstallen, cykelpassager samt att gang- och cykelvagar far hdg
standard. For att skapa bra forutsattningar for arbetspendling med hallbara
fardmedel behover kollektivtrafiken utokas till omradet och befintliga hallplatser
behover fa battre standard. Det galler speciellt hdllplatsen Langsele
skola/Hamrevagen som idag har stora sakerhetsbrister fér de elever och larare
som stiger pa och av. En gang- och cykelbana behéver aven anlaggas fram till
exploateringsomradet for att skapa ytterligare incitament for hallbara
pendlingsresor.

Utredningen har dven undersokt mojligheten att godstransporter till och frén
exploateringsomradet véljer en annan vég, for att undvika vagen genom samhéllet
med okad trafikrisk som féljd. Det finns tva alternativa vagar som bidrar till en
omvag pa en respektive atta kilometer som féljd. Vagarna har varierande béarighet
och standard och kan darfér behdva utredas ytterligare framdéver for att sékerstélla
att tung, kontinuerlig trafik kan transporteras déar. Daremot ar det viktigt att ha i
atanke att omvagar till exploateringsomradet dven resulterar i utokade utslapp av
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vaxthusgaser, vilket pa sikt kan bli en stor kostnad for samhallet och g& emot de
nationella klimatmal som &r uppsatta. Till foljd av detta resonemang blir den
sammanvagda rekommendationen att se dver om samtlig godstransport till och
fran exploateringsomradet i framtiden kan ske via jarnvag.
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1.1 Syfte

Uppdraget omfattar framtagande av flertalet utredningar som ska ligga som grund till &ndring av
gallande detaljplan for omradet dar till exempel elintensiva foretag eller energiféretag kan
exploatera i Hamre industriomrade, Langsele. Detaljplanen som tas fram ska vara generell men
sakerstéllas att inrymma den industriverksamhet som planeras pa platsen. Detaljplanen ska
aven ge mdjligheten att via industrispar ansluta med jarnvagsspar till stambanan. Detaljplanens
utformning ska aven ta hansyn till att framtida etableringar norr om aktuellt omrade majliggors.

Den hér trafikutredningen syftar till att redogéra for de forandrade trafikforutséttningarna som
den planerade exploateringen ger upphov till, vilkka konsekvenser det medfor fér samhéllet
Langsele samt forslag till ombyggnadsatgarder. Utredningen ska ta hansyn till bAde bygg- och
driftskede.

1.2 Avgransning

Avgransningarna for trafikutredning har varit,

e Vagar inom Sollefted kommun som gar mot Hamre industriomrade och som kan beroras av
exploateringen. Fokus ligger pa vag 952 stracker sig genom samhallet Langsele.

e Utredningen har inte tittat pa trafikaspekten inom exploateringsomradet, utan enbart
utvarderat transporter till och frdn omrédet.

E Tekniska anldggningar
E Industri
Annan odling

Figur 1. Karta 6ver exploateringsomradet och dess markanvandning. Kalla: Sollefted kommun
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2.1 Regionala styrdokument

2.1.1 Planeringsstrategi - OP for Sollefted kommun 2022

Hamre Industriomrade

Platsen har unika varden med stor yta, goda forbindelser, mycket god tillgang till grén el och ett
stadsnéra lage. | nuvarande 6versiktsplan star att Hamreomradet i Langsele prioriteras for
etablering av industriverksamhet. Sedan antagande av 6versiktsplanen 2017 har den stora
tillgangen till gron el i norra Sverige lockat internationellt intresse.

Sammantaget bedoms paverkan pa planens aktualitet som mycket betydande. Tilltankt
markanvandning for omradet har férandrats. Kommunen har intensifierat sitt arbete med att
bereda, marknadsféra och matcha platsen. Darfor behdver det finnas en beredskap for sjélva
platsen men &ven kringliggande fragor som exempelvis boende och transporter. Omradet ar ett
geografiskt begransat sddant och kan darfér behandlas genom en fordjupad oversiktsplan eller i
samband med att en ny kommundvergripande oversiktsplan tas fram.

2.2 Kommunala styrdokument

2.2.1 Program for ett trevligare centrum 2009

| Sollefted togs program for ett trevligare centrum fram ar 2004. Erfarenheterna fran detta visar
hur positivt en upprustning av utemiljén kan paverka en ort. Ett fortsatt arbete med éversyn och
forbattringsatgarder fortsatte darfor for centrumet i Langsele ar 2009.

Malsattningen med centrumupprustningen i Langsele ar att skapa en attraktiv tatort med
forstarkt identitet. Det ska skapas genom;

o Lattillganglig service: Narheten mellan boende, handel och service i en liten ort &r en
tillgang som ska tas tillvara. Alla, inklusive de med funktionsnedsattningar, ska enkelt
och bekvamt kunna hitta och ta sig till de verksamheter som méanniskor anvander i
vardagen.

e Vil fungerande strék: Koncentrerade och lattillgangliga gangstrdk mellan de storsta
malpunkterna.

e Trevliga motesplatser: Trivsamma motesplatser i centrala Langsele skapar en god
atmosfar och stimulerar till aktivitet och handel.

e God skétsel och sakerhet: Langsele centrum ska kannas tryggt och vara helt, rent och

snyggt.

Vid tidpunkten for denna trafikutredning har atgarder genomforts vid omradet kring ICA Nara
och anslutningen ut mot vag 952, enligt Sollefted kommun. Ovriga forbattringsatgarder i
centrumplanen kvarstar.

2.2.2 Information om narliggande detaljplaner

Det &r inga andra pagaende planarenden p& gang i LAngsele vid det tillfalle denna utredning
genomférdes.
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2.3 Planerade ombyggnationer

2.3.1 Belaggningsarbete 952

Under ar 2022 planeras belaggningsarbete pa vag 952 genom Langsele motsvarande en
stracka pa 1,9 kilometer. Arbetsperioden var planerad mellan maj och september och
forvantades ha en mycket stor paverkan pa trafiken. Enligt Trafikverket har arbetet flyttats fram
med anledning av materialbrist och kostnadsokningar, som en konsekvens av Rysslands
invasion av Ukraina varen 2022. Det framkommer inte nar arbetet kommer genomforas, men
behovet av belaggningsarbete pa vagen kvarstar fortfarande da denna trafikutredning
genomforts.

2.3.2 V&g 953 Ostgranvag — Forsmo

Trafikverket planerar forstarkning av vag 953 mellan strackan Ostgranvag och Forsmo for att
forbattra trafiksakerheten och framkomligheten. Vagen har idag lag barighet och problem med
framkomligheten. Vag 953 gér pa sodra sidan av Angermanalven frn Nasaker ner till
Ostgranvéag, strax norr om Sollefted och 6ster om Langsele. Det gér att ansluta till vag 952 i
hojd med Osterds och darefter ta sig vidare till exploateringsomradet i Hamre industriomrade.

Under april och maj 2022 inleddes det férberedande arbetet med avverkning och ledningsflytt
genomférdes under sommaren 2022. Enligt Trafikverket planeras for byggstart under forsta
halvaret av 2023 och vagarbetet forvantas vara klart under senare delen av 2025.
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3.1 Omradesbeskrivning

Omradet som ska exploateras ligger i Hamre industriomrade i Langsele, en tatort i Sollefted
kommun. Avstandet mellan Langsele och Sollefted ar knappt 13 kilometer och knyts samman
med riksvag 87 som gar mellan Ostersund och Sollefted.

Langsele tatort har en befolkningsmangd pa cirka 1600 personer (2019). Genom orten passerar
jarnvagen Stambanan som gar genom 6vre Norrland. | den ostra delen av samhéllet ansluter
jarnvagen Adalsbanan. Jarnvagen delar upp orten och de bada sidorna sammanbinds med en
viadukt, en gangbro och en gangtunnel. Viadukten har en fri hojd pa 4,5 meter. Jarnvagen har
relativt lag standard och trafikeras idag endast av lokala godstég. Enligt Oversiktsplanen for
Sollefted kommun ar ambitionen att bade jarnvagen och stationen i Langsele ska inga i den
lokala person- och godstrafiken till &r 2030. Faxéalven, en &lv som mynnar ut i Angermanélven,
passerar genom Langsele och delar upp orten i tva delar. Omradet Hamre ligger pa den norra
sidan om alven och nds via en bro pa Hamrevagen. Det ar den enda bron som gar 6ver
Faxalven i Langsele, dar andra narliggande broar ligger knappt 10 km bilvag fran orten. Det &r
aven majligt att nd Hamre via vag 952 norrifran.

Genom centrala Langsele passerar en storre vag, vag 952, som leder till exploateringsomradet i
Hamre. Vagen utgor mittpunkten for orten och knyter samman resterande delar at vast, 6st, norr
och soder. Fran vagen gar det att ta sig till olika malpunkter, som exempelvis ICA Nara,
idrottsanlaggningen Kubenhallen, Langsele skola och bensinstationen QStar. Aven
rekreationsomradet vid Langsele camping, Faxangen och elljussparet, som ar viktiga
malpunkter for samhallet, kan nas. Langsele skola ligger efter bron pa den norra sidan, i direkt
anknytning till Hamrevagen. Skolan byggdes 2012 och har cirka 170 elever fran forskoleklass till
arskurs 6. Ut mot vag 952 ligger skolgarden med stora gronomraden och en fotbollsplan. Mitt
emot skolan, pa andra sidan véagen, ligger Arebos Séarskilda boende med 30 lagenheter for
aldre.

| centrala Langsele ligger ICA Nara som kan nas via Hamrevagen, vilket dven ar infart till andra
butiker samt café och restaurang. Butiksomradet gar aven att komma till via den nagot mindre
Stationsgatan. Korsningen vid Hamrevagen in mot ICA-parkeringen genererar darmed en del
trafik vid vissa tidpunkter pa dygnet, enligt uppgifter fran Sollefted kommun. Figur 2 visar en
karta 6ver samhallet Langsele och markerade malpunkter.
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Figur 2. Karta 6ver delar av Langsele och viktiga malpunkter, med exploateringsomradet i Hamre industriomréde
markerat. Kalla: OpenStreetMap

3.2 Motorfordonstrafik

Nedan foljer en genomgang av de geografiska omraden som innefattas i utredningen med
avseende pa trafikrelaterad information, som bland annat hastighetsbegransning, vagars
barighetsklass och trafikmatningar. Barighetsklasser pa vagar utgar fran Trafikverkets gradering
av svenska vagar, vilket kan ses i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Gradering av béarighetsklasser for svenska véagar.

Gradering av bérighetsklasser
BK1 Max 64 tons bruttovikt tillats

BK2 Max 51,4 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck
kan tillaten bruttovikt vara lagre

BK3 Max 37,5 tons bruttovikt. Beroende pa fordonets axelavstand kan tillaten
bruttovikt vara lagre.

BK4 Max 74 tons bruttovikt med oforandrade krav pa axeltryck jamfort med BK1

3.2.1 Sollefted

Forbi Sollefted passerar riksvag 90, en tvafaltsvag som ansluter till E4an norr om Harnosand.
Riksvag 90 svanger av norrut i centrala Sollefte& och 6vergar dar till riksvag 87 som fortsatter
vasterut i riktning mot Langsele som en 2+1-vag. Riksvag 90 har barighetsklass BK4 och
riksvag 87 har barighetsklass BK4s!. Figur 3 visar en karta dver Sollefted och Langsele med
vagarna markerade och Figur 4 visar gatuvyer éver de bada vagarna.
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Figur 3. Karta 6ver Sollefted och Langsele dar vag 87 och vag 90 ar markerade. Kélla: OpenStreetMap

1 BK4s innebar BK4 med sarskilda krav pé lastfordonens hjulmontage.
Kalla: https://www.skogforsk.se/kunskap/kunskapsbanken/2020/bk4-vagar-utvecklingen/
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Figur 4. Gatuvyer 6ver riksvag 90, till vanster, som gar mellan E4an norr om Harndsand och Sollefted samt riksvag 87,
till hoger, mellan Sollefted och Langsele. Kalla: Google Maps.

Riksvag 90 har hastighetsbegransning 90 km/tim fram till Sollefted, dar den varierar mellan 60—
80 km/tim forbi staden. Mellan Sollefted och Langsele ar hastighetsbegransningen 100 km/tim
pa storre del av strackan, for att sankas till 70-80 km/tim i narheten av Langsele. Bade riksvag
90 och 87 har statlig vaghallare och ar enligt NVDB utmérkta som Strategiskt vagnat for tyngre
transporter. De anses darfor vara vagar som trafikeras av storre volymer av tyngre transporter.

Tabell 2 visar en sammanstallning av ADT (&rsmedeldygnstrafik) for riksvag 90 och 87 i
narheten av Sollefted och Langsele. Matningarna ar fran ar 2019.

Tabell 2. Sammanstallning av ADT fr&n &r 2019 for riksvéag 90 och riksvag 87. Kélla: Véagtrafikflodeskartan Trafikverket

Vag Matplacering ADT (2019) Tung trafik
Riksvag 90 Oster om Sollefted 1860 14 %
Riksvag 90 Genom Sollefted 3 040-4 450 10-15 %
Riksvag 87 Mellan Sollefted-Langsele 2 260 15 %

3.2.2 Langsele

Fran riksvag 87 svanger vag 952 av norrut in mot Langsele centrum. Vagen ar en huvudled
genom samhallet och har statlig vaghallare. Vag 952 fortsatter Over Faxalven mot
exploateringsomradet, har barighetsklass BK1 och ingdr inte i det strategiska vagnatet for
tyngre transporter. | Figur 2 ar det mojligt att se hur vag 952 gar genom samhallet och en gatuvy
Over vagen kan ses nedan i Figur 5.
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Figur 5. Gatuvy 6ver vag 952 som gar genom centrala Langsele och vidare mot exploateringsomradet.

V&g 952 har hastighetsbegransningen 50 km/tim, férutom forbi LAngsele skola dar hastigheten
sanks till 30 km/tim under tidsspannet mandag-fredag mellan klockan 7—17. De flesta 6vriga
vagar i LAngsele har hastighetsbegransningen 50 km/tim.

ADT for vag 952 genom L&ngsele uppmattes &r 2020 till 2090 fordon, varav 23 % utgjordes av
tung trafik. Det &r en hog andel tunga fordon, vilket kan bero pa att bussar trafikerar vagen och
troligtvis &ven en del timmertransporter. Det finns n&gra industrier langst med vagen som ocksa
genererar tung trafik. Noterbart ar att trafikmatningen kan ha paverkats av coronapandemin och
antal fordon kan darmed vara hdgre i dagslaget.

3.2.3 Hamre

V&g 952 fortsatter efter Faxalven vidare mot Hamre industriomrade och exploateringsomradet.
Det ar mojligt att sedan folja vagen tillbaka mot Sollefted, via vag 953 och vag 946. Samtliga
dessa vagar har barighetsklass BK1. Platsbesok genomford av projektgruppen pavisade att vag
952 mellan exploateringsomradet och anslutning till vadg 953 &ar smal och i relativt daligt skick.
V&g 953 och vag 946 har statlig vaghallare och ingar i det strategiska vagnatet for tyngre
transporter, dar det sker kontinuerliga volymer av tyngre transporter. ADT fér vag 952, frn
korsningen in mot vag 951 och fram till vag 953, méattes 2019 till 500 fordon varav 26 % tung
trafik.

Vid sodra delen av exploateringsomradet gar en grusvag osterut fran vag 952 och genom hela
planomradet. Vagen ar en enskilt oklassad vag som gar till ndgra permanentboenden och en
fiskeodling som ligger 6ster om jarnvégen. Efter exploateringen kommer vagen erséttas av en
alternativ vag 6ster om jarnvagen, se avsnitt 5.1 for mer information. Infarten till
exploateringsomradet kommer ske norr om befintliga industribyggnader, dar det nu gar en
grusvag med barighetsklass BK2. Hastighetsgransen pa vagarna runt exploateringsomradet ar
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mellan 5070 km/tim. Figur 6 visar en karta 6ver delar av Hamre och hur exploateringsomradet
ser ut idag.

e e AN \ -
AN 2 W  VASTE
4:90/_\\ ./ R \\ 1
=% ~ ; 7
=S ~d @, 4 |2 '~
S NN R
//\ oS :\\, / . 5Ty 5o ., A 5 | \
// PSSR / < i \\\ ° \'\5 \ AN
/ SN/ o< SA. B \' ==
4 487 2 . SUPEINS R >\.v \
7’4\\ fg of 4 N \
. o A \ HAMRE \
iy >/ N \\
> / s Bt
N M = —
» > " _{ Y e A!MREFonssﬁ \)_ 4
*  Exploateringsomrade ) YD
‘ /
g \ y cu ,/ B
~ . v / / /
A 3 / A
e - ‘ Vegtaot Stambas:;an [ ‘ ; ‘/'/ ;
/ i fiskodling " i ,-‘
' X genom dvre
‘ p
2 Norrland NASSE /' \
3

'}/35 Hamre-
17/ . brénnarf"f"glploc;m

Langsele

\
. 7 d \
N skola f 5 L\r;'esae &\
Ve A = \
% /o Fle
\ \ / T \
YN N / A A2
VAN = N\ SN \Los
) (S N 532 341y 2
{ \ ~ 329 27 |
WEA > 29\‘ 7 \ A
oy \! 1 \
/] - ,- 7\ X
Jt Q\«( T\\ 4330 22, \,; e \&, /’
\ \&./ / Y
' | L HAM?E& HAMRE Y
a\\\(/;< NS 3 j &1 / ‘:T |
\ P ~ B | WS €4 L}
N\ TS [ bl 81 2 ] /
\\\/f/a\z%\‘\\\‘ =2 -‘ M

Figur 6. Karta 6ver delar av Hamre industriomrade och hur exploateringsomradet ser ut idag, dar den tilltankta infarten
ar markerad med en rod cirkel.

3.3 Gang- och cykeltrafik

Langs vag 952 genom Langsele finns gangbana pa bada sidor om vagen. Pa vissa stéllen gar
gangbanan under en kortare stracka over till vagren pa ena sidan av vagen. Delar av strackan
ar kombinerad gang- och cykelbana med utékad bredd, men dar skilieremsa saknas mellan
gaende och cyklister. Efter Langsele skola avslutas gdngbanorna pa bada sidor om vag 952 i
norrgdende riktning, forbi exploateringsomradet. Dar finns inget dedikerat utrymme for
oskyddade trafikanter och @ven 6vriga mindre gator i orten saknar trottoarer.

Overgéangsstallen finns pa flertalet stallen dver vag 952. Inget av 6vergangsstallena &r
anpassade for personer med funktionsnedsattning och det saknas mittrefuger samt
signalreglering. Ett 6vergangsstalle ar placerat i narheten av Langsele skola. Det finns inget
overgangsstalle i direkt anslutning till infarten mot ICA Nara, utan narmsta overgangsstalle
ligger cirka 50 meter bort i vardera riktningen pa vag 952. Det finns inga cykelpassager 6ver
vagen genom samhallet. Figur 7 visar 6versiktsbilder éver gang- och cykelbanor samt
overgangsstalle langst med vag 952 i Langsele.

Sweco | Sollefted kommun

Uppdragsnummer 30043447

Datum 2022-10-07

Version 2.0 14/35



Figur 7. Gatuvyer 6ver gang- och cykelbanor samt 6vergangsstélle i Langsele, langst med vag 952.

Enligt 6versiktsplanen for Sollefted kommun finns ett stallningstagande om att anlagga en gang-
och cykelvag som forbinder centrum med Langsele skola. Det finns dven planer pa att anlagga
en gang- och cykelvag mellan Langsele och Sollefted.

3.4 Kollektivtrafik

| Langsele trafikerar tre olika busslinjer som forvaltas av Din Tur, vilket & Kommunalforbundet
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland lans transportkoncept for kollektivtrafiken i lanet:

¢ Linje 39 mellan Solleftea-Hoting
e Linje 40 mellan Ornskoéldsvik-Ostersund via Sollefted
e Linje 331 mellan Sundsvall-Solleftea

Samtliga linjer stannar pa hallplatsen Kopmangatan Langsele, i narheten av ICA Nara.
Hallplatslaget pa norra sidan har vaderskydd medan hallplatsen p& sddra sidan enbart bestar
av en vagskylt dar bussen stannar vid vagrenen, utan anslutning till gdng- och cykelbana. Det
saknas cykelparkering i nara anslutning till hallplatslaget.
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Hallplatslagena Langsele O/Rv 87 och Langsele Skola/Hamrevagen ingar ocksa i tidtabellen for
busslinjerna, men dar stannar bussarna enbart vid av- och pastigning. Hallplatsen Langsele
Skola/Hamrevagen ligger narmast exploateringsomradet. | norrgaende riktning ligger
hallplatslaget langst med vag 952, dar bussen stannar vid vagkanten utan gang- och cykelvag i
anslutning. Det finns inte ndgot évergangsstalle dver vagen i riktning mot skolan. | sédergaende
riktning svanger bussen av vag 952 in till Skolgatan och stannar vid Langsele skola. Det
framgar dock inte vart hallplatslaget ar placerat.

Tabell 3 nedan visar en sammanstalining 6ver pastigandestatistik for de tre hallplatserna i
Langsele och respektive busslinje. Statistiken ar fran 2019 och hamtad fran Din Tur.

Tabell 3. Pastigandestatistik fér ar 2019 for de tre hallplatserna i LAngsele. Kalla: Din Tur

Hallplats: Linje  Jan Feb Mars Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

39 1054 1010 958 967 890 615 356 689 891 922 863 692

Képmangatan 40 480 452 465 440 406 303 361 364 390 496 364 330
Langsele 331 609 651 600 640 719 352 364 412 656 659 718 578

Totalt: 2143 2113 2023 2047 2015 1270 1081 1465 1937 2077 1945 1600

Langsele skola/ 39 429 370 354 390 423 116 4 195 617 563 562 395
Hamrevigen Totalt: 429 370 354 390 423 116 4 195 617 563 562 395
39 20 3 0 6 7 0 5 3 3 22 20 6
Langsele &/ 40 9 12 11 8 10 1 4 3 1 4 12 6
Rv 87 331 31 40 31 36 38 9 2 26 35 39 46 24

Totalt: 60 55 42 50 55 10 11 32 39 65 78 36

Vid hallplatsen Kopmangatan Langsele ar det drygt 1 800 resenarer som stiger pa varje manad,
raknat utifrdn hallplatslagena i bada riktningarna. Det motsvarar ungefar 60 resenérer per dag.

Som kan ses i tabellen ar det flertalet resenérer, troligtvis elever eller larare, som aker buss och
stiger pa vid Langsele skola/Hamrevagen. | snitt ar det ungefar 450 pastigningar i manaden, om
sommarlovsmanaderna juni, juli och augusti inte raknas med. Det medfér ungefar 15
pastigningar per dag i bada riktningar, det vill séga cirka 8 personer som stiger pa at varje
riktning.

3.5 Olycksstatistik Strada

Strada bygger pa uppgifter fran tva kallor; polis och sjukvard.

e Polisen rapporterar vagtrafikolyckor med personskada.

e  Akutsjukhus rapporterar uppgifter om personer som har sokt vard fér en skada i
vagtrafikmiljo.

Genom Strada sammanfors uppgifter frAn de bada kallorna. Det ger ett battre
informationsunderlag som bidrar till stérre kunskap om trafikskadade. Dels information fran
polisen som har varit pa plats vid olyckstillfallet, dels fran sjukvarden av patienternas skador.
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Dessutom fangar sjukvarden upp manga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte far
kdnnedom om.

Mellan ar 2003 och 2020 intraffade en olycka i korsningen Hamrevagen-Képmangatan, se Figur
8. Olyckan var av lindrig skada.

Figur 8. Markering i figur visar var olyckan intraffade.
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Exploateringsomradet ligger i Hamre industriomréde och har en yta pa 57 hektar. Framtida
etableringar inom exploateringsomradet forvantas innefatta elintensiv verksamhet som kan
antas generera en stor andel tunga transporter till och frdn omradet. Uppskattningsvis kommer
den framtida verksamheten bidra till cirka 40 lastbilstransporter till exploateringsomradet per

dygn.
Drift av en stor anlaggning generar aven en 6kning av transporter géllande till exempel

avfallshantering, leveranser av diversematerial och personalrdrelser med anstéllda och
besokare som tar sig till och fran omradet.

| planerad verksamhet réknar man med 100 fasta anstéllningar. Kommunen ser mojligheter med
arbetstillfallen for cirka 300 anstéllningar. Nar kommunen blickar framat ser man aven
satsningen som startskott for att locka fler investeringar till omradet, dar ambitionen &ar att
industrierna pa Hamreomradet ska sysselsatta runt 700 personer till &r 2035.

In- och utfart till anlaggningen planeras bli den som visas i Figur 9 nedan.

‘' A
Lo / e 7
/

Tekniska anlaggningar

E Industri
Annan odling

Figur 9. Oversiktsbild éver anlaggningen som visar in- och utfart till omrédet. Den roda cirkeln markerar planerad in- och
utfart till anlaggningen. Kalla: Sollefted kommun.

Placeringen av exploateringsomradet mojliggor att varutransporter till och fran omradet sker via
jarnvag. Som kan ses i Figur 10 ligger jarnvagssparet precis dster om exploateringsomradet.
Jarnvagstransporter in och ut frAn omradet skulle daremot krava att nagon typ av stickspar
anlaggs in till etableringen.
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Figur 10. Jarnvagen ligger pa 6stra sidan av exploateringsomradet. Kalla: NJDB
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Exploatering vid Hamre industriomrade kommer bidra till forandrade forutsattningar for
samhallet Langsele och paverka den trafiksituation som férekommer dar idag. Nedan féljer en
sammanstallning av forandrade trafikforutsattningar som denna utredning har faststallt, samt
vilka konsekvenser det kan leda till.

Hogre trafikflode av godstransport och tung trafik genom Langsele, da etableringarna
troligtvis kommer generera en stor andel lastbilstransporter.

Hogre trafikflode av personbilar, cyklister och fotgangare genom Langsele, bland annat
till foljd av pendlingsresor och besotkare till fabriken.

Okat fordonsbuller, hogre utslapp av partiklar och mer intensiv trafikmiljo i vistelsemiljo
vilket paverkar allmanheten.

Risk for transporter av farligt gods, beroende pa vilka etableringar som sker i
industriomradet. De vagar som berérs av 6kade transporter ingar inte i nagon led for
farligt gods, men det &r 4anda mojligt att transportera farligt gods pa strackan.
Rekommenderat skyddsavstand mellan vagar dar farligt gods transporteras och
markanvandning for exempelvis skola, bostader och centrum bdr vara mellan minst 75—
150 meter (se Bilaga 1).

Konsekvenser:

5.1

Individ- och samhéllsrisker vid eventuella transporter av farligt gods.

Manga tunga transporter genom samhallet gar inte hand i hand med den centrumplan
som tagits fram av kommunen, med planer for ett mysigt och gronskande centrum.
Mer osaker trafikmiljo i samhallet for bilister, fotgdngare och cyklister till foljd av hégre
fordonsfldde och tung trafik.

Storre efterfragan pa fler fardalternativ uppstar, som till exempel att kunna transportera
sig med héllbara fardmedel sdsom buss och cykel.

Hallbara transportmedel som cykel och gang har ocksa betydelse for folkhalsan och det
ar darfor viktigt att framja gang- och cykeltrafik da fordonstrafiken kommer att 6ka i
samhallet. Dessutom framjar ett 6kat och sékert gang- och cykelvagnat en dvergang
fran bilanvandning till mer hallbara transportmedel, vilket minskar buller och
luftfororeningar som har en negativ inverkan pad manniskors halsa.

Behovet av kollektivtrafiksforbindelse till/forbi Hamre industriomrade okar, samt behov
av turlista for kollektivtrafik som anpassas efter skiftarbete pa omradet.

Ett behov av separerade och belysta gang- och cykelvagar till exploateringsomradet
uppstar.

Det skapas ett behov av att forespraka grona resor och héllbara transporter hos de
foretag som etablerar sig i omradet.

Behov av 6kad sékerhet, trygghet och tillganglighet uppstar mellan bostadsomraden
och industriomradet.

Trafikanalys Vasterflo

Till foljd av den framtida exploateringen i Hamre industriomrade finns ett behov av att bygga om
en befintlig vag dster om exploateringsomradet och Stambanan, se Figur 11. Strackningen 1-2
kommer att forsvinna till folid av exploateringen, vilket krdver en ny vagstrackning for att
permanentboenden, fritidsboenden och fiskeodlingen dster om Stambanan fortsatt kan nas fran
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vag 952. Vagen kommer byggas om till en vdag med barighetsklass BK 1. Den nya strackningen
bestar av tre delar som kan ses i figuren; del 2—4, del 4-7 och del 7-6. Overfarten 6ver befintlig
plankorsning i Véasterflo, som ligger mellan punkt 5-6, avses i framtiden f& en bevakning med
bom- och ljud/ljusanlaggning. Vagen kommer efter ombyggnationen knyta an till vag 952 i
omradet Vasterflo, som ligger vid punkt 5 i figuren nedan. En bild 6ver trevagskorsningen kan ses
i Figur 12.
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Figur 12. En karta som visar vart korsningen ar geografiskt placerad, samt en zoomad bild 6ver hur den ser ut i
verkligheten.

Som kan ses i den inzoomade bilden i Figur 12 ar det god sikt at bada hall for bilar som kommer
frdn den nya vagen, utan trad eller andra skymmande féremal i vagen. Daremot kommer en
kurva at ostlig riktning som kan paverka sikten nagot och eventuellt férsvara en vanstersvang ut
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pa vag 952. Siktavstandet fran trevagskorsningen och starten pa kurvan ar ungefar 150 meter.
Enligt VGU Krav (2022), avsnitt 10.1.1.9.1 Figur 10.5, 4r minsta godtagbara siktlangd pa en vag
med VR 70 km/tim ungefar 130 meter. Den 6nskvarda siktlangden ar daremot runt 170 meter.
Det &r svart att veta om hastighetsbegransningen foljs pa vag 952 forbi korsningen, dar risken
ar att vissa fordon ibland kér snabbare an 70 km/tim. Foér att sakerstélla en hastighet som ger en
saker siktlangd i framtiden &r en rekommendation att inféra nagon typ av hastighetssankande
atgard i omradet. En mojlighet &r att sanka hastigheten till 60 km/tim pa strackan innan kurvan
till och med efter korsningen vid den nya vagen. Vid vagar med VR 60 km/tim ar den énskvarda
siktlangden minst 140 meter, vilket d& skulle uppfyllas. Daremot &r det inte en garanti att sankt
hastighetsbegransning ocksa leder till regelefterféljning pa strackan. En ytterligare, eller
alternativ, atgard skulle darfor kunna vara att satta upp trafiksakerhetskameror pa en stracka
mellan kurvan och korsningen. Det skulle kunna leda till en hdégre hastighetsefterlevnad och
sakrare utfart frAn den nya vagen till vag 952.

5.1.1 Kapacitetsberakning Capcal

En kapacitetsberéakning har genomforts av korsningen dar den nya vagen ska ansluta till vag 952,
for att utvardera hur det o©kade trafikflodet kan paverka vag 952 i framtiden.
Kapacitetsberakningen har genomforts i programmet Capcal, dar trafikfloden pa vag 952 samt
framtida floden pa& den ombyggda vagen har matats in. Vardena representerar prognostiserade
framtida trafikfléden och ar darfér endast en uppskattning.

Trafikflodet pa vag 952 idag har hamtats fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta forbi Vasterflo och
korsningen dar den planerade nya vagen kommer ansluta. Dar ligger arsdygnstrafiken pa cirka
500 fordon for ar 2019. Graferna i Figur 13 och Figur 14 nedan redovisar antal fordon per
korriktning, dar den dimensionerande maxtimmen &r mellan kl. 15-16.

Antal fordon per timme for dstergaende trafik
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Figur 13. Antal fordon pa vag 952 i dstergdende riktning, dar den dimensionerande maxtimmen &ar mellan kl. 15-16.
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Antal fordon per timme i vastergaende fardriktning
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Figur 14. Antal fordon pa vag 952 i vastergdende riktning, dar den dimensionerande maxtimmen ar mellan kl. 15-16.

En upprédkning av trafiken gors till & 2040 genom Trafikverkets trafikupprakningstal for
Vasternorrlands lans inlandskommuner, det vill sdga en 6kning om 29 % f6r lastbil och 2 % for
personbil. Det ger foljande trafikflode under maxtimmen ar 2040:

e Trafik i 6stergaende riktning: 32 fordon, varav 4 lastbilar
e Trafik i vastergdende riktning: 30 fordon, varav 4 lastbilar

For trafik pa den nya anslutande vagen har foljande antagande genomforts:

Varje permanentboende langs med vagen genererar cirka 700 resor tur- och retur per ar.
Varije fritidsboende langs med vagen genererar cirka 200 resor tur- och retur per ar.
Fiskodlingen genererar resor motsvarande cirka sex permanentboenden per ar.

Jord- och skogsbruk oster om Stambanan genererar resor motsvarande cirka ett
permanentboende per ar.

Totalt innebar det att cirka 8000 resor tur och retur kommer genomforas pa den nya vagen varje
ar, vilket kan raknas om till cirka 22 resor per dag. For att ta hojd i de genomforda Capcal-
berékningarna har vardet 25 resor per timme anvants, vilket ger en marginal om fordonsflodet
skulle bli hdgre &n vad som antagits.

Figur 15 nedan visar en sammanstalining av Capcal-berakningen for trevagskorsningen.
Belastningsgraden definieras som kvoten mellan trafikflode och maximal kapacitet for
korsningen. For en vajningsreglerad korsning ar det 6nskvart att belastningsgraden hamnar
under 0,6 med en godtagbar niva under 1,0, enligt VGU 2022.
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Vig 952 Vister

Rakt: 32 (12,5% tung trafik)
Hager: 10

Vanster: -

Belastningsgrad: 0,02

Vig 952 Oster

Rakt: 30 (13,3% tung trafik)
Hager: -

Vanster: 15

Belastningsgrad: 0,03

['J":"F'i"

Ny vig Soder
Rakt: -

Hager: 15
Véanster: 10

Belastningsgrad: 0,03

Figur 15. En sammanstéllning av Capcal-berakningen for trafikfloden i korsningen ar 2040.
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Kapacitetsberakningen ger en belastningsgrad mellan 0,02-0,03, det vill sdga langt under det
som VGU satt som onskvard niva. Kapacitetsberdkningen visar aven att flodet i korsningen inte

genererar nagon ko ar 2040, da bade medelkolangden och den 90-percentilen ligger pa 0
fordon for samtliga riktningar.
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6.1 Byggskede

Fordonstrafik som ska passera exploateringsomradet kommer troligtvis paverkas under
byggskedet. Dels kan byggnationerna bidra till 6kade transporter genom hela Langsele, dar det
kan bli kébildning vid infarten till omradet, dels genom att korsningen in mot omradet kan
behova byggas om. Aven géng- och cykeltrafik kan paverkas av de tkade transporterna och
vagbyggnationerna. Rekommendationen ar att eventuell ombyggnation av vagen in till
exploateringsomradet genomférs under en sa kort och effektiv tidsperiod som mgjligt. Pa sa vis
skulle paverkan pa trafikanter som ror sig i omradet inte bli s& omfattande.

Nedan foljer forslag pa atgarder som behover tas i beaktning under byggskedet for fordon-,
gang- och cykeltrafik.

6.1.1 Fordonstrafik

e Vid vagbyggnation &r rekommendationen att trafiken leds om sa att arbetet inte berors
av passerande fordon. Da det saknas alternativa vagar forbi exploateringsomradet ar
det inte mojligt att leda om trafiken och darmed behdver atgarder genomféras for att
trafiken ska kunna passera pa tryggt avstand. For fordon som ska passera forbi eller
genom omrade dar byggnads- eller anlaggningsarbete utférs bor de inte 6verskrida
féljande maxhastighet:

» 30 km/tim om sidoavstandet &r mindre &n 2,5 m?
» 50 km/tim om sidoavstandet &r storre 4n 2,5 m®3
= 70 km/tim dér det finns skyddsbarridrer av minst klass T24

Utbver tydliga hastighetsbegréansningar kan det behdvas signalreglering eller trafikvakt
som styr fordonsflodet om ett av korfalten stangs av pa vag 952.

e ADT-métningen for vag 952 pavisar att det gar relativt f& fordon langst med vag 952
bortanfor exploateringsomradet, i riktning mot Sollefted. Daremot ligger det en del
boenden ut med vagen som kommer paverkas vid eventuell vagbyggnation under
byggskedet. Det ar darfor centralt att sprida information till hushallen s att de ar
medvetna om att byggnation kommer ske, hur de kan komma att paverkas och hur
lange det forvantas paga.

e For att undvika att de lastbilstransporter som genereras under byggskedet &ker genom
samhallet Langsele ar det férdelaktigt om de leds om via den norra delen av vag 952, i
de fall de kommer fran Sollefted. D& exploateringsomradet ligger nara bade skola och
aldreboende ar det bra om tung trafik kan valja annan vag.

o Under byggskedet ar det viktigt att kollektivtrafiken ar fortsatt attraktiv och
véalfungerande med tillgangliga, trafiksakra och framkomliga l6sningar. Tillfélliga
forandringar ska upplevas sa permanenta som mgjligt av resenarerna for att bibehalla
hallbart resande. Om vag 952 inte paverkas av vagbyggnation under sa lang tidsperiod
ar det majligt att en eller tva trafikvakter reglerar passage forbi omradet. P& sa satt kan
passerande bussar prioriteras manuellt, vilket inte kan astadkommas med trafiksignal,
och tidtabellerna paverkas inte lika negativt. Oavsett form av trafikreglering bor Din Tur
informeras i god tid innan byggnation startar, for att mojliggdra en tydlig kommunikation
till resenarerna om eventuell paverkan pa tidtabellerna.

2 Sidoavstandet definieras som “avstandet mellan personalen och vagtrafiken eller narmaste delen av korfaltet”.
3 Sidoavstandet &r minst 2,5 m och upp till det avstand dar ingen risk for p&kérning finns.
4 T2 = Kapacitetsklass enligt SS-EN 1317-1 och -2.
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Under hela byggskedet kravs tydlig skyltning langs med vag 952 och néarliggande véagar,
sa att samtlig fordonstrafik blir informerade om vad som sker och hur de bor forhélla sig
till byggnationen.

Gang- och cykeltrafik

D& bade Langsele skola och Arebos sérskilda boende ligger i narheten av
exploateringsomradet kan det vara lampligt att delge information riktad mot dessa
malgrupper. Framkomligheten fér barn och vardnadshavare som ska till skolan kan
komma att paverkas och aldre som ror sig i omradet behover f& information om mojliga
forandringar i trafiksituationen.

Under hela byggskedet kravs tydlig skyltning langs med géng- och cykelbanor for att
informera oskyddade trafikanter om den férandrade trafiksituationen. Det kan bidra till
Okad uppmérksamhet vid eventuell kdbildning av fordon genom samhaéllet samt en
eventuell 6kning av tung trafik.

Under byggskedet kan buller- och ljudnivaerna t¢ka vilket kan vara péafrestande for
oskyddade trafikanter som ror sig i omradet och for hushallen i narheten. Om det ar
mojligt kan det vara bra att satta upp nagot typ av skydd runt exploateringsomradet som
kan fanga upp en del av ljuden under byggskedet.

En rekommendation &r att kommunen gar ut med information till hela samhéllet,
forslagsvis via lokaltidning, sociala medier eller infoblad, s& att s& manga som mgijligt
blir informerade i god tid om att byggnationen &r pa gang att starta. Dar bor det
framkomma hur lange byggnationen kommer paga, hur olika delar av samhallet
kommer paverkas och vart man kan vanda sig vid fragor.

Driftskede

Som lyfts under avsnitt 5 sa kommer exploateringen bidra till férandrade trafikforutsattningar i
samhallet Langsele. Nedan féljer forslag pa atgarder som bér genomforas till folid av
foretagsexploateringar i Hamre industriomrade.

6.2.1

Fordonstrafik

Med avseende pa att framtida etableringar planerar att sysselsatta upp emot 300
anstallda pa kort sikt och att kommunen hoppas pa nyetableringar i omradet som
sysselsatter 700 personer, kan det vara bra att utvardera behovet av uttkad
kollektivtrafik i omradet. For att forespréka hallbart resande behovs en frekvent och
tillganglig kollektivtrafik, s& antal busslinjer och avgangar kan darfér vara i behov av
komplettering och anpassning efter bade skiftarbete och obekvama arbetstider. En
rekommendation &r att &ven se 6ver anlaggning av en ytterligare hallplats narmre
infarten till exploateringsomradet. | dagslaget ar det cirka 850 meter mellan hallplatsen
Langsele skola/Hamrevagen och infarten till omradet. For pastigning vid Langsele skola
i sodergaende riktning blir avstandet dnnu langre. Detta Gverstiger antagandet om att
verksamma ar villiga att promenera som langst 500 meter mellan hallplats och
arbetsplats. Hallplatsen kan forslagsvis utformas som korbanehallplats med vaderskydd
och anslutande gang- och cykelbana (bakom hallplats).

Den befintliga hallplatsen Langsele skola/Hamrevagen behover utvecklas fran ett enkelt
busstopp till ett mer utvecklat hallplatslage, forslagsvis som korbanehallplats. Detta bor
genomforas for hallplatslagen i bada riktningar. P& s& vis skulle det bli tydligare for
samtlig fordonstrafik att det &r en busshallplats att ta hansyn till och pa- och avstigning
skulle bli enklare och mer trafiksékert for resenérerna, som troligtvis innefattar flertalet
barn. Utformningen vid det norrgdende hallplatslaget ar idag inte trafiksakert da
resendrerna far hoppa av i grasslanten och sen gena bakom bussen och 6ver vagen for
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att komma till skolan. Risken for olyckor ar stor och kommer 6ka till féljd av stérre
mangd tung trafik pa vagen.

e Hallplatsen Kopmangatan Langsele behover fa battre standard vid hallplatslaget i
norrgdende riktning. Dar far resenarer i dagslaget kliva pa och av vid vagrenen, vilket
inte ar trafiksakert.

e Lastbilstransporterna behéver komma in pd omradet ordentligt fran vag 952 och fa
mojlighet att parkera pa en avstallningsyta med plats for flera lastbilar samtidigt. Annars
finns risk for kobildning och inverkan pa vag 952 om flera lastbilstransporter anlander
samtidigt.

e V&g 952 behover ha en tydlig hastighetssankning forbi Langsele skola och
aldreboendet for att 6ka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter. | dagslaget ar
hastigheten 30 km/tim under vissa tidpunkter och for att undvika hastighetsévertradelse
kan detta sakerstallas genom exempelvis fartkameror eller fartgupp i bada riktningar.

e For att undvika att samtliga lastbilstransporter passerar genom samhallet Langsele ar
en rekommendation att utreda mojligheten att anvanda alternativa vagar till
exploateringsomradet. Tva alternativ lyfts som forslag har nedan.

Alternativ 1, vag fran Solleftea:

Transporten gar fran Sollefted via vag 946, vag 953 och vag 952 for att sedan anlanda
till exploateringsomradet. Det skulle representera en stracka pa 13,2 km med detta
alternativ, i stallet for 12,3 km om transporten tar vagen langst med riksvag 87 och
genom La&ngsele. Som namns i kapitel 3.2.3 har vag 953 och vag 946 barighetsklass
BK1. En karta dver alternativ 1 kan ses i Figur 16.

Alternativ 1

Hjaita

Ostgranvag

Exﬁ[oggeringsomyiée

v

’
Hamre i==== Skakysta &

-angsele Zzg

50/
Solleftea

Figur 16. Karta 6ver alternativ 1 som visar en méjlig vag mellan Sollefted och exploateringsomradet.

Denna alternativa vag skulle bidra till att transporterna behover kéra en omvag
motsvarande en kilometer, enkel vag, for att komma till exploateringsomrédet. En
berakning har darfér genomforts for att f4 en uppfattning om hur stora utslappen av
vaxthusgaser skulle bli till foljd av detta vagalternativ. Berakningen har utgatt fran
antagandet om 40 lastbilstransporter till omradet per dag. Om samtliga
lastbilstransporter skulle valja denna véag skulle den extra kilometern bidra till ytterligare
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drygt 7 ton CO2e i utslapp varje ar, om lastbilarna inte har slap. For lastbilar med slap
skulle utslappen bli nastan 11 ton CO2e.5

Alternativ 2, vag frén riksvag 87:

Transporten svanger av riksvag 87 och aker via vag 331 och vag 951 fram till
exploateringsomradet. Detta alternativ skulle bli nastan dubbelt sa langt, 15,3 km i
stallet for 7,1 km om transporten gar genom Langsele. Vag 951 har barighetsklass BK2,
men revideras till BK1 under vinterperiod, och vag 331 har barighetsklass BK4s. En
karta 6ver alternativ 2 kan ses i Figur 17.

Nyiana

Alternativ 2 ' £

N \ \ R 2
O
Vig Exploateringsomrade
% 5
s 7

951 caxtiven

Nas

’
L e

Hamre

Langsele

Orback

Forsse 951

ansjo

Osterforse

Helgum =
Vag Forse
331

Figur 17. Karta 6ver alternativ 2 som visar en mojlig vag mellan riksvag 87 och exploateringsomradet.

Denna alternativa vag skulle bidra till att transporterna behover kéra en omvag
motsvarande atta kilometer, enkel vag, for att komma till exploateringsomradet. En
berakning har darfor genomforts for att fa en uppfattning om hur stora utslappen av
véaxthusgaser skulle bli till folid av detta vagalternativ. Berakningen har utgatt fran
antagandet om 40 lastbilstransporter till omradet per dag. Om samtliga
lastbilstransporter skulle valja denna vag skulle de extra 8 kilometerna bidra till
ytterligare drygt 58 ton COze i utslapp varje ar, om lastbilarna inte har slap. For lastbilar
med slap skulle utslappen bli nastan 90 ton CO2e.®

6.2.2 Gang- och cykeltrafik

e For att mojliggora héllbara pendlingsresor till och fran fabriker pA Hamre behovs
ordentliga separerade gang- och cykelbanor mellan centrala Langsele och

5 Berakningarna utgar fran att lastbilarna kors pa diesel, med ett genomsnittligt varde for stad och landsbygd 2020.
6 Berakningarna utgar fran att lastbilarna kors pa diesel, med ett genomsnittligt varde fér stad och landsbygd 2020.
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exploateringsomradet. | kommunens Oversiktsplan star att cykelvag ska anlaggas fram
till LAngsele skolan, men rekommendationen &r att den fortsatter hela vagen till infarten
till exploateringsomradet. For att starka trafiksakerheten och skapa en god standard for
cyklister bor gdng- och cykelbanan vara bred med mdjlighet till cykling i bada riktningar,
alternativt att det finns kombinerad gang- och cykelbana pa respektive sida om vagen.
Det behovs dven en bred gangyta, speciellt runt skolan dar manga barn kommer rora
sig, samt en bred skiljeremsa mot vagbanan (helst i gras). Det sakerstaller att det halls
ordentliga avstand mellan oskyddade trafikanter och den tunga trafik som kommer ga
pa vagen.

e Hallplatsen Langsele skola/Hamrevagen bor utvecklas med ordentligt hallplatslage,
med anslutande gang- och cykelbana samt cykelparkering. Det skulle da bli sékrare for
resenarer att kliva pa och av bussen och sedan transportera sig vidare i bada riktningar.
Det skulle ocks& majliggora att de anstéllda som pendlar med kollektivtrafik kan ha en
cykel staende vid hallplatsen och cykla sista biten till exploateringsomradet, om inte en
hallplats anlaggs narmare. En rekommendation &r att aven anlagga cykelparkering vid
hallplatsen Képmangatan Langsele i centrala samhallet, i de fall man som resenar
valjer att stiga pa eller av dar. Cykelstallen bor vara vaderskyddade och cyklarna ska
kunna lasas fast i ramen.

o Den 6kade andelen tung trafik genom samhaéllet medfér att samtliga passager dver vag
952 hor forbattras. De behover utvecklas till sakra 6vergangsstallen med mittrefuger
som har en bredd pa minst 1,5 meter. Vid 6vergangsstéllena i nérheten av Langsele
skola och i narheten av ICA Langsele rekommenderas mittrefuger med bredden 2
meter for att ge ytterligare trygghet vid passage. Da kan personer med barnvagn och
personer med funktionsnedsattning som exempelvis anvander k&pp eller ledhund fa
plats vid passage 6ver vagen. Det behovs aven ett dvergangsstalle i anknytning till
busshallplatsen Langsele skola/Hamrevagen samt vid exploateringsomradet for de som
tar sig dit gdende. Overgangstéallena kan uppmarksammas ytterligare genom att
belysning adderas, vilket ger en 6kad sakerhet under kvallar och vinterhalvaret. Figur
18 och Figur 19 visar 6vergangsstallen som bor anlaggas eller forbattras i samhallet,
enligt ovanstaende rekommendationer.
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Befintligt Gvergangsstille
7 med behov av 6kad standard
Behov av évergangsstille
/ A med god standard
Figur 18. Karta 6ver den norra delen av Langsele, dar évergangsstallen som bér anlaggas eller forbattras &r markerade.

Y

.--.-‘.\

Befintligt Gvergangsstille
med behov av 6kad standard
L]
i

-

Behov av dvergangsstille
med god standard

Figur 19. Karta éver den sidra delen av Langsele, dar évergangsstallen som boér anlaggas eller forbattras ar

markerade.
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For att ge cyklister en mer effektiv transportvdg rekommenderas att cykelpassager
anlaggs genom samhallet. Forslagsvis kan de placeras ut vid ett av évergangsstallena
Over vag 952 i narheten av ICA Langsele, vid 6vergangsstallet vid Langsele skola och
aldreboendet samt vid infarten till exploateringsomradet. Detta forutsatter att cykelvag
finns tydligt markerad pé bada sidor av cykelpassagen for att inte skapa onddiga hinder
for cyklisterna.

For att sakerstalla att oskyddade trafikanter inte far en forsamrad och mindre saker
trafikmilj till foljd av 6kningen av tung trafik, kan det vara lampligt att analysera
eventuella siktskymmande delar och korsningar langs vag 952 genom Langsele.

Det ar viktigt med prioriterad vintervaghallning av gang- och cykelvagar genom hela
samhallet, for att bibehalla hallbara resor aven under vinterhalvaret och 6ka
tillganglighet och sakerhet for oskyddade trafikanter.

En rekommendation &r att ha en dialog med de féretag som etablerar sig i omradet
kopplat till hallbara pendlingsresor till och frn arbetet. Det finns manga
beteendeférandrande kampanjer och incitament som kan inforas pa arbetsplatser for att
fa de anstallda att valja gang, cykel eller kollektivtrafik som transportmedel till sin
arbetsplats. Det skulle vara positivt bade ur klimataspekt och for att minska andel
fordonstransporter genom samhallet Langsele.

Ovrigt
Rekommendationen &r att s& manga transporter som majligt till och fran framtida
etableringar sker via jarnvag. Att flytta transporter fran vag till jarnvag bidrar till positiva
effekter bade ur trafiksakerhets- och hallbarhetsaspekt. Det kan darfor vara centralt for
kommande foretag att utvardera om aven de lastbilsburna transporterna till omradet i
framtiden kan komma pa jarnvagen. Det skulle bidra till mindre utslapp av koldioxid och
andra partiklar som direkt skadar invanarna i Langsele, bullernivan blir lagre fér de som
ror sig i omradet och mindre andel tung trafik genom samhallet skulle ocksd minska
risken for olyckor.
Det &r viktigt att ha i atanke av Langseles centrumplan som togs fram 2009, med gréna
ytor och hérliga gangstrak, kommer paverkas av den stora dkningen av tunga
transporter genom samhéllet. Om transporterna inte leds om eller forflyttas till jarnvag
kan centrumplanen darfor behéva revideras for att pa ett tydligare satt bemota de 6kade
transporterna. Plantering av storre trad och buskar mellan kérbana och gang- och
cykelbanor kan hjalpa till att minska bullernivan och samtidigt ge en
trafiksédkerhetshojande effekt. Daremot behdéver det sakerstéllas att sikten ar fri vid
overgangsstallen och karsningar, vilket namnts tidigare.
Manga av lastbilstransporterna antas ga tomma fran exploateringsomradet. En
rekommendation &r att utvardera méjligheterna att skapa nagon typ av symbios med
andra industrier i omradet, for att undvika tomma transporter i s stor utstrackning som
mojligt. Genom att mojliggdra samfraktning kan utsléappen av vaxthusgaser reduceras,
samtidigt som kostnaderna for drivmedel blir 1agre for verksamheterna. En sadan
cirkular 16sning skulle ga hand i hand med foretags hallbarhetsarbete och det skulle
aven bidra till att uppna det nationella malet kopplat till Iagre utslapp fran
transportsektorn.
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Utredningen pavisar att exploatering av elintensiv verksamhet i Hamre industriomrade skulle
bidra till en stor dkning av tung trafik genom Langsele, vilket paverkar trafikforutsattningarna i
samhallet. Eftersom Langsele centrum, med matvaruhandel, butiker och restauranger, samt
skola och aldreboende ligger i direkt anslutning till vag 952 behdovs flertalet atgarder
genomforas for att hoja trafiksakerheten. Vag 952 ar den enda vag som leder till
exploateringsomradet, vilket bidrar till en stor inverkan pa naromradet bade under bygg- och
driftskede. Hittills har fa trafikolyckor skett i samhallet. For att bibehalla det sa aven efter
framtida industrietableringar behéver flera atgarder vara riktade mot oskyddade trafikanter, med
sakra 6vergangsstallen/passager och breda gang- och cykelbanor, for att minska risken for
olyckor med den tunga trafik som kan vantas passera. Om godstransporterna skulle innefatta
farligt gods visar denna utredning att flertalet malpunkter ligger for néra vag 952 utifran
rekommenderat skyddsavstand.

En mojlig 16sning ar att fa s& manga transporter som mdjligt att vélja en annan vag till
exploateringsomradet. Alternativ 1 som namns i avsnitt 6.2.1 &r ett alternativ som inte bidrar till
sa stora omvagar fran Solleftea till exploateringsomradet. Daremot planeras ombyggnation av
vag 953 inom de narmsta aren som kommer paverka framkomligheten. Vag 952 mellan
exploateringsomradet och anslutningen till vag 953 &ar ocksa smal och av relativt daligt skick,
vilket inte ar optimala forutsattningar for frekvent och tung trafik. Alternativ 2, som gar dster om
Langsele, ar ocksa en mdjlig losning men innefattar daremot vagar med lagre barighet som da
kan behdva ses 6ver. Det kan dven vara bra att utvardera vilken typ av vintervaghallning som
utfors pa vagen sa att lastbilstransporterna inte far problem under vinterhalvaret. Detta alternativ
blir en betydligt stérre omvag till exploateringsomradet och skulle darmed generera ytterligare
utslapp av vaxthusgaser. Da det ar svart att i dagslaget veta vilken vag lastbilstransporterna
kommer ta i framtiden ar det inte mgjligt att ge en tydlig rekommendation pa alternativ vag in till
exploateringsomradet. Det kan darfor vara bra att ytterligare utvardera alternativa vagar
framover, for att undvika att den tunga trafiken gar genom samhallet. Daremot bor en sadan
I6sning ocksa stéllas mot de uttkade utslapp detta genererar och vilka konsekvenser det i sin
tur kan leda till.

Till foljd av ovanstadende resonemang blir den rekommendation som i férsta hand kan lyftas i
denna utredning att se 6ver mojligheterna att samtliga transporter till och fran
exploateringsomradet sker via jarnvag. Darmed skulle de dkade riskerna for trafikolyckor i
samhallet Langsele minska, samtidigt som hdga utslapp av vaxthusgaser fran tunga lastbilar
undviks. Bada dessa aspekter gar hand i hand med nationella hallbarhetsmal.

Den tkade pendlingen som forvantas uppsta till folid av nya arbetstillfallen i Hamre
industriomrade, skapar ett behov av forbattrade kommunikationsméjligheter med hallbara
transportval. Gang- och cykelstrak med hog standard behover anlaggas sa att
etableringsomradet sakert och effektivt kan nas for gaende och cyklister. Darmed behovs en
tidig kommunikation mellan kommun och Trafikverket, d& vag 952 har statlig vaghallning, for att
fa dessa atgarder pa plats innan etableringen startat. Aven en utdkning av kollektivtrafiken och
forbattring av hallplatserna i samhallet rekommenderas.

Kapacitetsberakningen for korsningen i Vasterflo, dar den nya vagen éster om Stambanan
kommer ansluta till vag 952, pavisar att framraknade trafikfloden inte kommer ge upphov till
nagra kapacitetsproblem for korsningen. Aven med betydligt hégre beraknade trafikfloden &r
korsningen lang ifran att nd kapacitetstaket. Korsningen har inga siktproblem till féljd av trad,
buskar eller andra foremal men daremot kan kurvan at 6ster ha en skymmande inverkan pa
utfart fran nya vagen till vag 952. En rekommendation ar darfor att sanka hastigheten pa
strackan runt korsningen och kurvan till 60 km/tim, och/eller att satta upp trafiksékerhetskameror
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pa strackan. Trafiksakerhetskameror ar en atgard som skulle kunna leda till hogre
hastighetsefterlevnad och darmed ge en mer saker trafiksituation runt korsningen.

Trafikutredningen har inte tittat pa trafiklosningar och utformning inom sjalva
exploateringsomradet. Men ett medskick ar att infarten till exploateringsomradet behéver ha en
tydlig yta for all den trafik som kommer att réra sig dar, vad galler oskyddade trafikanter,
servicebilar, personalfordon, avfallsfordon samt inkommande och utgaende gods. Det behéver
aven finnas en tydlig parkeringsyta med god standard for cyklar inom exploateringsomradet.
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Rekommenderat skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning kan ses i Figur 20. Avstanden mats frdn den narmaste vagkant.

Farligt | Riskhanteringsavstand
| gods |

=

0 40 75 150 meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsérjning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhdlining | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P — parkering (6vrig parkering) R - besoksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 20. Rekommenderat skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av markanvéandning.

Om transporterna fran etablerade verksamheter vid Hamre industriomrade valjer att kéra genom
samhallet Langsele, langst med vag 952, ar det vissa malpunkter som hamnar inom Zon A eller
Zon B vilket kan ses i Figur 21. Langsele skola ligger delvis i Zon C, men da skolgarden gar ut
till vagen ligger delar av den i Zon A. Aven delar av dldreboendet och ICA N&ra hamnar inom
Zon A. D& manga bostader ligger i nara anknytning till vag 952, kommer dven de att hamna
inom Zon A och Zon B. Det gar darmed emot rekommendationerna att frakta farligt gods
langsmed vag 952 genom Langsele och alternativa vagar behover i sa fall anvandas.
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Figur 21. Karta éver Langsele med markerade riskhanteringsavstand for transporter av farligt gods i narheten av
Langsele skola och ICA Nara.
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