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GRANSKNINGSUTLATANDE

Syftet med planen r att 4ndra nuvarande anvindning, fran verksamhetsomrade till
industriomrade for etablering av elintensiva och ytkrdvande industrier. Planomradet
utokas Osterut sa att omradet ansluter till stambanan for att mojliggora transporter via
jarnvég. Planen skapar forutséttningar for etablering av anldggningar med behov av stor
andel byggbar yta och hoga byggnadshojder.

Planforslaget har varit ute pa samrad under tiden 12 december 2022 — 20 januari 2023.
Allmént samradsmote dgde rum den 15 december pd Hullsta Gard.

Efter samradstiden har det héllits ett mote med fastighetsdgare pé Villavigen och
Stromvéagen dir 10 personer narvarade. Vid motet diskuterades de synpunkter som
fastighetsidgarna framfort under samréadstiden.

Under samradstiden har handlingarna varit tillgdngliga for allménheten i kommunhuset
och pa kommunens webbsida. Kungorelse om samrad har funnits pA kommunens
anslagstavla. Ett meddelande om samrad skickades till samtliga sakdgare enligt
fastighetsforteckningen. Planhandlingarna fanns att ta del av dven pa hantverkscafét Made
in Adalen i Langsele.

Under samradstiden kom det in 19 skriftliga yttranden.
Framf6rda synpunkter vid samradet finns redovisade 1 en separat samradsredogorelse.

Planforslaget har varit utstéllt for granskning under tiden 14 mars till 14 april 2023. Under
granskningstiden har handlingarna varit tillgédngliga for allménheten i kommunhuset och
pa kommunens webbsida. Planhandlingarna fanns att ta del av dven pd hantverkscafét
Made in Adalen i Langsele. Kungdrelse om granskningen har funnits pA kommunens
anslagstavla. Ett meddelande om granskningen skickades till samtliga sakdgare enligt
fastighetsforteckningen.

Under granskningen kom det in 10 skriftliga yttranden.
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SAMMANSTALLNING AV SYNPUNKTER FRAN GRANSKNINGEN

Statens geotekniska institut framfor 1 sitt yttrande att de bedomer att tidigare givna
kommentarer har beaktats och ser frdn geoteknisk sdkerhetssynpunkt inga hinder for
fortsatt planlédggning.

Ohredahke sameby framfor i sitt yttrande att de inte har nadgra synpunkter pa
planforslaget.

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del av inkomna handlingar i ovan
rubricerat drende och har féljande synpunkter.

Komplettering av en illustration i planbeskrivningen dir det framgér hur man
tdnker att vég till och fran ny férdelningsstation (Ei-omradet) ska sékras. E.ON
noterar att det beskrivs i text, men det &r lite otydligt, varfor en illustration kan
vara bra for att tydliggora det hela.

[ustrationerna i MKB maéste uppdateras sa att de omfattar den justerade
stationsplaceringen.

For vért lokalnét saknar vi u-omrade (4 meter brett med ledningsstréket 1 mitten)
for mellanspénningskablarna som gér in till den kundégda stationen GT48201
samt till planerad transformatorstationen i L-omrade for Odling.

For den planerade regionnitskabeln saknar vi u-omrade. E.ON vill att Kommunen
lagger in u-omréade dven 1 den prickade marken i1 den 1 den vistra och norra delen
samt in till var nya fordelningsstation, se gulmarkering i den inklippt bild nedan.
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- E.ON noterar de u-omréden som &r utlagda for vira mellan- och
hogspanningskablar. Dock maste omradena anpassas/justeras efter vara inmétta
lagen for kabelstraken. Onskar ni ta del av DWG-fil sa aterkom.

- Saknar E-omrade (6x6 meter) for transformatorstationen GT48101 MOIN.

- Plankartans skala ar svar att l4sa av och dirmed sa méste det i plankartan med
planbestammelser fortydligas att hinder med hojd 6ver 50 meter far ej placeras
nirmare kraftledningen dn 200 meter samt att hinder med hojd 20-50 meter fra ej
placeras nirmare kraftledning én 100 meter.

- E.ON noterar Kommunens kommentarer i samradsredogdrelsen om att en
planbestdmmelse infors for kraftledningen sé att denna inte &r planstridig fram till
att den raseras. E.ON vill upplysa om att vi kommer att ans6kan om dispens fran
elsdkerhetsforeskrifterna om det krivs.

For att E.ON ska kunna lamna planforslaget utan synpunkter sa vill vi fa ta del av den
uppdaterade plankartan for godkdnnande innan planen antas.

E.ON fOrutsétter att man ta hinsyn till ovan samt tidigare yttranden.
Bemodtande: De synpunkter som framforts har blivit tillgodosedda genom revideringar
och tilldgg i plankartan och planbeskrivningen.

Linsstyrelsen anser att planforslaget fortfarande saknar redovisning av
dess péverkan pa riksintresset for kommunikationer. Lansstyrelsen kan darfor komma att
overprova detaljplanen enligt 11 kap. 10 § plan- och bygglagen (2010:900, PBL).

Detaljplanen angransar mot stambanan som dr ett utpekat riksintresse for
kommunikationer. Lansstyrelsen har inhdmtat synpunkter fran Trafikverket.
Lansstyrelsen anser att planforslaget fortfarande saknar tillracklig redovisning av
paverkan pa riksintresset. Infor detaljplanens antagande behdvs klargoranden kring
atgirder som ror befintlig jairnvag. Den funktionsutredning som héller pa att tas fram for
att utreda mojligheterna for att ett industrispdr ska kunna ansluta till stambanan bor med
fordel vara klar innan detaljplanen gér till antagande.

Léansstyrelsen har inhdmtat synpunkter fran statens geotekniska institut, SGI.
Synpunkterna som ldamnades vid samradet har beaktats och lénsstyrelsen har inga
anmarkningar pa planforslaget ur geoteknisk sidkerhetssynpunkt.

Likt i samradet vill ldnsstyrelsen framhalla betydelsen av att kommunen fortsétter verka
for att kommande transporter med farligt gods till/frdn planomradet sker pa jarnvag.
Bemodtande: Trafikverket har framfort i sitt yttrande att sker det djupare schakter eller
uppfylinader kring Trafikverkets anldggningar kan dessa paverkas. Avtal avses att skrivas
mellan kommunen och Trafikverket ddir Trafikverket kommer att vara remissinstans i
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framtida bygglov/marklov inom ett specifikt avstand fran stambanan, i syfte att
sdkerstdlla att stambanan, som utgor ett riksintresse, inte paverkas.

Den funktionsutredning som Trafikverket har bestdllt angdende anslutning av ett
industrispar till stambanan dr under framtagande men kommer inte att vara klar innan
detaljplanen planeras antas. Detaljplanen reglerar inte utformningen av industrispdret
och dess anslutning till stambanan. Det dr i funktionsutredning som industrispdret
anslutning till stambanan utreds.

Trafikverket framfor f6ljande i sitt yttrande:

Finansiering av itgirder och avtal

Eftersom den foreslagna detaljplanen inte ska medfora att trafiksdkerheten forsdmras for
oskyddade trafikanter utmed den statliga viigen 952 genom Langsele téitort behover det
signeras ett avtal mellan Solleftea kommun och Trafikverket innan detaljplanen antas.
Avtalet ska innehélla en beskrivning av dtgirder samt ansvar for finansiering och
utforande av atgarder pa den statliga infrastrukturen som foljer av planerad exploatering.
Utover det behdver det skrivas avtal angdende ytterligare utredningar kopplat till ev.
anslutning av industrispér till stambanan.

Bemodotande: Kommunen och Trafikverket dr overens om att ett avtal ska upprittas
gdllande atgdrder som behover vidtas gdllande trafiksdkerhet och finansiering. Ett utkast
till avtal har upprdttats och en dialog kring avtalet har inletts. Parterna dr dven 6verens
om att uprdtta ett avtal om att Trafikverket ska vara remissinstans for framtida bygglov
eller marklov inom ett specifikt avstdand fran stambanan. Dessa avtal ska vara klara innan
detaljplanen antas av Kommunfullmdktige.

Trafikutredningen - oskyddade trafikanter pa vig 952
Trafikverket bedomer att det fortfarande inte framgér tydligt hur detaljplanen kan komma

att paverka trafiksékerheten pa vdg 952 utifran hur mycket trafik som genereras fran
omrédet.

Trafikverket har foljande synpunkter:

e Trafikutredningen saknar utbyggnadsscenarion och darfor blir det otydligt vilka
atgirder som ska goras 1 vilket skede. Planbeskrivningen behdver utifran resultatet
av trafikutredningen konkretisera vilka dtgirder som behdver utforas i samband
med att planomridet exploateras i olika skeden, d.v.s. det méste finnas en
koppling mellan planbeskrivningen och trafikutredningen. Trafikutredningen eller
planbeskrivningen visar inte heller ndgon karta, bild eller beskrivningar pa lige
eller utformning av atgarderna. Det blir darfor svart att komma 6verens om
atgdrderna, samt beskriva dem i detalj i det avtal som behover tas fram.

Bemodotande: Planbeskrivningen har kompletterats med kartbilder och text om vilka
dtgdrder som bor vidtas gdllande trafiksdkerheten.

e Det foreslas separerade gang- och cykelbanor mellan centrala Langsele och
exploateringsomradet. I trafikutredningen och planbeskrivningen behdver det
fortydligas var ny GC-viég ska anldggas, ex med hjélp av karta, Det behover ocksa
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fortydligas hur lang stricka det géller. Ndgon sddan atgérd finns inte med 1

nuvarande regional transportplan 2022-2033, déarfor behdver ansvaret for

finansiering av en sadan atgérd tydliggoras i det gemensamma avtalet. Kommunen

bor ha en dialog med planupprittaren, d.v.s. Region Visternorrland om detta.
Bemétande: Karta pa foreslagna gang- och cykelbanor har lagt redovisas i
planbeskrivningen. Kommunen och Trafikverket dr overens om att ett avtal ska upprdttas
gdllande atgdrder som behover vidtas betrdffande trafiksdkerheten och finansiering.
Kontakt har tagits med Region Visternorrland

e [ planbeskrivningen anges att den 6kade andelen tung trafik genom samhéllet
medfor att samtliga passager over vig 952 bor forbattras. De behover utvecklas till
sakra overgéngsstillen med mittrefuger. Trafikverket ser det som svart att gora
overgangstéllena/passagerna sikra, dd kravs nadgon slags hastighetssékring med
gupp eller liknande. Hér skulle man ocksé behova se 6ver om nagon av
passagerna ska tas bort eller flyttas. Det dr inte sdkert att alla passager ligger pa
ritt stdlle idag.

Bemodtande: I avtalet mellan kommunen och Trafikverket kommer erforderliga dtgdrder
att tas upp.

e Kommunen har muntligt framf6rt till Trafikverket att hastighetsbegransningen bor
sdnkas till 30 km/h 6ver bron efter dialog med skolan. Detta dr inget som foreslés 1
trafikutredningen eller i planbeskrivningen kopplat till trafiksédkerheten.
Trafikverket forordar att man anvénder sig av jimna hastigheter, men gor
beddomningen att det inte aktuellt att t.ex. sdnka hastighetsbegridnsningen till 40
km/h pa den stricka dir det 70 km/h idag. I titorten dr det kommunen sjdlv som
beslutar om hastigheter, och utanfor ar det Lansstyrelsen. Om kommunen planerar
att sinka hastigheten behover det remitteras till Trafikverket, eftersom vi ar
vaghéllare. Om hastighetsbegrinsningen t.ex. sanks till 40 km/h blir utmaningen
att fa en efterlevnad av den. Utredningen foreslar gupp eller hastighetskameror for
att undvika hastighetsovertradelser pa vigen genom Langsele. Gupp brukar av
flera skél inte vara lampligt dar det gar tunga fordon, bl. a ur bullersynpunkt.
Hastighetskameror prioriteras nationellt i forst hand pa vdgar med hogre
hastighetsbegransningar.

Bemotande: Fordndringar i hastighetsbegrdnsning 6ver bron, till 30 km/h, har tagits upp
till diskussion efter att trafikutredningen togs fram. Nagot stdllningstagande till detta har
dnnu inte gjorts. Kommunen foresldar en sdnkning av hastighetsbegrdnsningen, frdan 50
km/h till 40 km/h genom Langsele samhdille pa en strdcka av en kilometer. Syftet dr att
forbdttra trafiksdkerheten och minska bullernivaerna.

Synpunkter pa trafikutredningen — kapacitet

Trafikutredningen har delvis uppdaterats men for att Trafikverket ska kunna gora en
beddmning hur detaljplanen kommer péverka kapaciteten pa viag 952 samt vilka atgarder
som kommer behdva goras 1 samband med detaljplanen, behdver kommunen komplettera
utredningen med f6ljande;

En kapacitetsanalys har gjorts for korsningen mellan vdg 952 och erséttningsvégen.
Resultatet av denna bedoms som rimligt men det ar inte denna korsning som beddms
paverkas mest av exploateringen. I kap 6.2.1 star att ”Lastbilstransporterna behover
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komma in pd omrddet ordentligt fran vig 952 och f4 mdjlighet att parkera pa en
avstdllningsyta med plats for flera lastbilar samtidigt. Annars finns risk for kobildning och
inverkan pa védg 952 om flera lastbilstransporter anldnder samtidigt.”

Utredningen behover kompletteras med en kapacitetsanalys for korsningen mellan vig
952 och anlidggningens planerade in- och utfart. I kapacitetsanalysen vill Trafikverket att
man utreder UA for tvad scenarier: trolig och max (géllande trafikalstringen till/frén
omrédet baserat pa antalet anstéllda, t.ex. sc max dr 700 anstéllda och sc trolig &r 300
anstdllda). Redovisa vilka antaganden som gors géllande svingandelarna i1 korsningen.
Gillande anvindning av Trafikverkets upprakningstal sa giller 6kningen mellan aren
2017-2040. I utredningen har métningar fran 2019 och 2020 anvints men
upprakningstalen har inte rdknats om till 6kningen mellan 2019-2040 respektive 2020—
2040 for personbil och lastbil. Motivera i sa fall varfor detta inte har gjorts.

Kapacitetsberdkning
e Varfor har man inte analyserat infarten? Det dr rimligen dér vi far storst paverkan
pa kapacitetsutnyttjandet. Inte atgérdat

e Det saknas UA (efter exploatering) i analysen. Hur paverkas belastningsgraderna
nér industrierna etablerats? Inte atgirdat

e Det saknas antagande om hur stor trafikalstringen blir av industrietableringen.
Eventuellt ca 300 anstéllda hyfsat snart, och 700 framat ar 2035.
Trafikalstringsverktyget dr avsett for precis denna typ av etableringar. Detta lar ge
relativt stora fordonsfléden pa vig 952 eftersom infarten till industriomradet ar pa
denna vidg. Eftersom infarten dr pd samma vdg som den vdg som analyseras lér
detta ocksé ge paverkan pa korsningen. Delvis atgirdat, berdkning har gjorts for
300 anstéllda

e Hur har svingandelar antagits? Rékning pa plats? Jamviktsberdkning? Gissat? Inte
atgirdat

e Hur har man validerat att Trafikverkets uppriakningstal &r rimliga att anvénda i det
omrade som analyseras? Inte atgérdat, i kompletteringen skriver Sweco att
prognosen for 2040 inte bor ligga i underkant utan snarare tvirtom. Men de
skriver ocksa att de inte har lagt ndgon bedomning i om Trafikverkets
upprakningstal ar relevanta for omradet, vilket &r metoden de anvént for att ta
fram prognosen. Det kan tolkas som lite motsédgelsefullt. Ett alternativ for att
validera om trafikupprakningstalen dr relevanta ar till exempel genom att titta pa
trafikmétningar som gjorts i ndrheten av Langsele for att bedoma hur trafiken har
fordndrats genom aren.

Bemodtande: En kapacitetsanalys for korsningen mellan vig 952 och anldggningens
planerade in- och utfart har genomforts och redovisas i planbeskrivningen.
Kapacitetsanalysen har inte gjorts pa olika scenarion utan utgatt utifran 300
fordonsrorelser per dygn med anstdllda, materialtransporter och servicetransporter.
Planerad anldggning bedoms medfora ca 100 anstdllda inom planomradet och maximalt
40 intransporter av material. Omradet dr sedan 1973 planlagt som industriomrdde och
tidigare har det varit over hundra anstdllda i de befintliga industrilokalerna. 2017 utokades
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omrddet med verksamhetsomrade med en byggridtt pd 12 hektar. Det nya planforslaget for
industridindamal kommer att medfora att transporter kan flyttas over frdan
fordonstransporter pa vdg till transporter pd jarnvdg. Féreslagna dndringar av 2017-drs
detaljplan till den nu foreslagna detaljplanen medfor att trafikbelastningen sammantaget
med all sannolikhet kommer att minska pa Trafikverkets Viig 952 och det 6vriga allmdnna
vdgndtet.

Geoteknik
Trafikverket anser fortfarande att de geotekniska forhallandena inte &r helt utrett for
planomrddet och lamnar dérfor f6ljande synpunkter:

e Kommunen har gjort berdkningar for djupa schakt nira jadrnvigen, men i ovriga
delar pa planomradet har berdkningarna utgatt ifrdn att markens niva inte kommer
fordndras. Den geotekniska utredningen séger att det &r stabilt for befintliga
sldnter, men uppfyllnad néra sldntkron och schakt som gor slénterna brantare
paverkar stabiliteten. Detta dr inte utrett eller begrénsat i planen med nivéer eller
anvandningsomradesgranser.

e Omradet for detaljplanen har kuperad terrdng men det finns inga begrénsningar av
fyllnadsho6jder som regleras pa planen niarmst sldnter, som exempelvis mot
Stordiket.

Det &r inte bara for byggnader som marken behdver jimnas ut, utan det géller
dven for andra anvéndbara ytor som t.ex. parkeringar. Sker djupare schakter eller
uppfyllnader kring Trafikverket anldggningar kan dessa paverkas.

Plankartan tillater att man fyller ut och gor planare mark ldngs biackravinen i norr
som ligger néra Trafikverkets trumma under jarnvégen. Belastningen kan
fororsaka skred som 1 sin tur paverkar trumman och Trafikverkets anldggning.

e Det saknas fortfarande hur byggnader placeras och grundlidggs, samt
markutfyllnader som ger belastning och val av sldntlutningar bade 1 skdrningar
och bankar som paverkar omradets stabilitet i planomradet nar man formar stora
plana ytor. Eftersom det finns mycket lermark 1 omrédet ar det viktigt att detta
behandlas i detaljplanen. Hur sdkras detta i byggskedet om det inte har behandlats
1 planen nu? Trafikverket ser stora risker med detta, eftersom kommande
bygglovsansokningar formodligen inte kommer att remitteras till Trafikverket.

Byggbarheten och begriansningar bor framga av plankartan, efter att nér planen vunnit
laga kraft s& mojliggor den byggnationer och atgarder.

Exempel nedan fran biackravinen nirmast trumman i norddst (omrade h2 pa plankartan)
dér planen mojliggor uppfyllnader och andra sldnter pa leran, som blir instabil om man far
fylla for hogt. Dagens mark dr stabil men tél inte alltfor hoga fyllnader for nédra
backravinen.
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Exempel pa fyll som kan fororsaka rorelse

Bemétande: Detaljplanen tas fram for att skapa forutsdttningar for etablering av
industri. Att i detalj reglera byggnader och anldiggningarnas ldge och grundldggningsditt
i detta skede anses kommunen inte vara ldmpligt eller méjligt. Vid kommande
bygglovskede ska fordjupade geotekniska utredningar genomforas for att sckerstdlla att
stabiliteten inom omraddet inte paverkas av fordndringar av marknivder eller nya
byggnader och anldggningar. Avtal avses att skrivas mellan kommunen och Trafikverket
ddr Trafikverket kommer att vara remissinstans i framtida bygglov/marklov i inom ett
specifikt avstand fran stambanan.

Avvattning

Plankartan behover inrymma plats for dagvattenldsningar, ex fordrojningsdammar. Det
verkar inte finnas nagon yta avsatt i det norra planomradet for dagvattenhantering 1 norra
delen av omradet.

e Det star 1 Planbeskrivningen s. 33 att ett eventuellt utloppsdike ... hamnar delvis
utanfor det tinkta planomréadet”. Foreslagna l0sningar behdver fa plats inom
planomradet.

e Det stdr 1 Planbeskrivningen s. 34 att ”Det dr ocksa ett alternativ att anlédgga en
storre trumma under jdrnvédgen och delvis minska eller helt ta bort
fordréjningsvolymerna.”. De foreslagna 16sningarna behdver fa plats inom
planomrédet.

Bemodtande: I dagvattenutredning redovisar l6sningar for omhdndertagandet av
dagvattnet. I utredningen finns det redovisat ytor avsatt for omhdndertagande av
dagvattnet. Utformningen av dagvattenlésningen dr beroende av hur exploateringen av
omrddet kommer att ske. Kommunen ser inte behovet att i detaljplanekartan exakt ldgga
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fast ytor for dagvattenhanteringen. Exakt utformning av dagvattenlosningen kommer att
hanteras i kommande bygglovsprovningar. Utloppsdiken fran planomrddet eller exakta

ldgen for dagvattentrummor anser kommunen inte behévas regleras i detaljplanen utan

att det redovisas i planhandlingarna utifran dagvattenutredningen.

Barighet vag 952

Vig 952 dr klassad som BK1 vég, vilket innebér att max 64 tons bruttovikt tillats. Vig
952 har sprickor och det dr ”lappat” pa méanga stillen vilket tyder pa att barigheten ar
dalig, sprickor och lagningar finns efter hela vig 952 fram till korsningen med vag 953.
I och med exploateringen inom planomrédet forvintas den tunga trafiken 6ka med ca 30
%, vilket kommer gora att vdgen slits fortare och det kan i sin tur leda till att véigen inte
blir farbar. Denna vig bor darfor forstarkas (till BK 4) om den ska kunna trafikeras med
transporter till och frdn omrédet. Strickan finns i nuldget inte med i barighetsanslaget.
Atgirden behdver dirfor finansieras kopplat till exploateringen. Alternativet ir om vigen
blir prioriterad av néringslivet och ddrmed inryms i kommande bérighetsanslag. Det ar
darfor bra om kommunen lyfter detta behov till Handelskammaren.
Avvattningsatgirder och ny beldggning kommer att géras under 2023, men endast fram
till korsningen 951/952 dvs. inte forbi hela planomradet. For gdng- och cykelbanorna
kommer det att goras atgirder dér de ar 1 daligt skick.

Bemétande: Kommunen avser att lyfta fragan om bdrighet med handelskammaren.

Industrispar kopplat till stambanan

En funktionsutredning haller pa att tas fram for att utreda mgjligheterna for ett
industrispar inom planomridet som ska ansluta till Stambanan. Utredningen forvéntas att
vara klar tidigast 1 slutet pd maj 2023.

FU ska klargora genomforbarhet och kostnadsuppskattning. Avtal med kommunen
kommer att behdva skrivas for de kostnader som krévs for att kunna stéinga
plankorsningen. Trafikverket har inga medel avsatta for att bygga om plankorsningen 1
Visterflo. I funktionsutredningen kommer Trafikverket att stilla krav pa kommunen att
om man vill stdinga plankorsning Forsvigen maste kommunen vara beredd pa att mota
upp kostnaderna for att bygga om plankorsning Visterflo med en ALEX-anlidggning.
Trafikverket kommer inte sldppa igenom en stdngning av plankorsningen om
kommunen/exploatéren inte stir for alla kostnader.

Trafikverket vill tydliggora att det inte finns ndgon finansiering for att bygga om
plankorsningen 1 Visterflo. I planbeskrivningen under fastighetsrittsliga fragor pa sida 42
skriver man att plankorsningen i Vésterflo méste dirvid forses med en bomanldggning
och ljud- och ljusanldggning. Kommunen bor tydliggéra vem som ska finansiera nya
ALEX-anldggningen i Visterflo.

Innan plankorsningen Forsvégen kan slopas behdver den nya erséttningsvigen vara pa
plats samt plankorsningen Vésterflo vara ombyggd. Detta for att trafiken som blir
paverkad av stdngningen behdver kunna ta sig till ex. sin bostad. Industrispdret behdver
anpassas till befintligt spars uppbyggnad och konstruktion sa att dranering av bankroppen
inte forsdmras och att det inte uppstar ojdmna tjillyft eller ger oonskade séttningar pa
befintligt spar. En breddning med ett eller flera spar innebér dven att befintliga trummor
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behover forlingas och grundléggas pd sddant sitt att det inte uppstar problem i skarvar,
samt tillses att dess kapacitet inte blir for liten p.g.a. ldngre trummor.

Vid planering av industrispar &r att det viktigt att man planerar sa att det finns en markyta
mellan industrispdr och nirmsta rdl pa stambanan som skapar tillrickligt med utrymme
for att kunna ga pa ett sdkert sitt mellan sparen, plats for avvattning av spéaren, atkomst av
anldggning mm.

Bemétande: Gdllande kostnaden for ALEX-anldggningen sker en dialog mellan exploatér
och kommunen. En funktionsutredning gdllande utformningen av industrispdret pagdr
och planeras vara klar i slutet av maj. Den dr bestdlld av Trafikverket men bekostas av
kommunen. Detaljplanen reglerar inte hur industrisparet ska utformas.

Risker kopplat till farligt gods
Efter samradet har kommunen planlagt prickmark 30 meter ndrmst jairnvigen for att
sakerstdlla byggnadsfritt avstand, vilket Trafikverket anser dr positivt.

Trafikverket bedomer att det kan finnas risk for pdverkan pa den statliga infrastrukturen
beroende pé vilken verksamhet som kommer att bedrivas pé industriomradet.

Sakerhetsavstand mellan hanteringen av flygbransle och andra brandfarliga/explosiva
dmnen och Stambanan maste sikerstillas i enlighet med Elsdkerhetsverkets foreskrift
ELSAK-FS 2022:1. Det kan t.ex. finnas behov av varningssystem eller liknande for snabb
avstingning av jarnvig. Detta dr frdgor som behover beaktas vid kommande
miljoprévningar.

Trafikverket instimmer med trafikutredningens asikt om att det forsta alternativet bor
vara att transportera pd jarnvag. Att kora farliga transporter genom en tétort som Langsele
med skola, bostidder, affarer mm é&r inte sa lamplig 16sning.

Bemétande: Avtal avses att skrivas mellan kommunen och Trafikverket ddir Trafikverket
kommer att vara remissinstans i framtida bygglov/marklov i inom ett specifikt avstand
frdn stambanan.

Sparspring

For att ett industrispar ska fa plats kommer den befintliga plankorsningen att behova
stangas, idag anvénds plankorsningen for bade bilister och gaende. I planbeskrivningen
ndamner man att det finns ett gdngstrak under jarnvagsbron. Trafikverket ser positivt pa
om det dr genomforbart att anvénda sig av gdngvigen under bron, annars forsdmras
mojligheterna att gd och rora sig i omradet. I avtalet for funktionsutredningen har man
gjort bedomningen att i samband med slopning av plankorsningen kommer striackan
mellan Faxdlven och Bystroms vég att behova stingslas, detta for att undvika spérspring.
Bemétande: Detaljplanen kommer inte att reglera stingselfragan. Om det uppstar ett
framtida behov av stingsling kan den frdgan hanteras oberoende av detaljplanen. 1
pdgdende funktionsutredning ingar att se pa mojligheterna att utfora en sdkrare gangvig
under jdarnvdagsbron.
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Anslutning mot vig 952

I den trafikutredning som &r upprattad for detaljplanen féresprakar man den norra
anslutningen som primdr, vilket Trafikverket ocksa forordar da den har bést uppfyller
siktkraven enligt VGU.

Trafikverket anser att samtliga anslutningar mot vdg 952 inte dr redovisade pa
detaljplanen. Om befintliga anslutningarna behover dndras kréaver det tillstdnd enligt 39 §
vaglagen, vid upprittande av ny anslutning mot 952 krivs det ocksa tillstand.
Trafikverket stravar efter att begrdnsa antalet anslutningar till allménna vig och att
befintliga anslutningar ska anvindas i forsta hand.

Trafikverket star fast vid tidigare yttrande att anslutningen ldngst s6derut om planomradet
(Gata pa plankartan) att det behdvs siktrdjas inom tradomradet lite norr om anslutningen
sly for att uppna siktkraven. Sikttriangel pa plankartan bor diarfér kompletteras for att
sakerstdlla att siktkraven uppfylls och da klarldggs det vilken part (ex. fastighetsédgare,
verksamhetsutdvare eller kommun) som har skyldighet att utféra denna rojning.
Bemétande: Detaljplanen medfor inte ndgra fordndringar gdllande viganslutningar till vig
952. Detaljplanen ger mdjlighet att reglera markanvdndning och utformningsfragor.
Kommunen anser att i detaljplan bor man inte inféra bestimmelser ddr annan lagstifining
gdller. Ndr det gdller trdd eller buskar intill vigomrdade som medfor oldgenheter for
trafiksdkerheten regleras det i viglagens §53.

Kollektivtrafik

Efter samradet har kommunen lyft att det endast &r busshallplatsen vid skolan som
behover rustas upp. TRV foreslér att kommunen lyfter detta s& snart som mdjligt till
RKM som gor en prioritering av vilka busshallplatser pa statlig vdg i 1dnet som bor
forbattras. I trafikutredningen beskriver man att hallplatsen behover utvecklas med
“ordentligt héllplatsldge™. Trafikverket vill uppmirksamma kommunen att hallplatserna
behover byggas enligt RKMs standard (héllplatshandboken). Det behover ocksa finnas
medel i regionala planen for att géra detta, utgangspunkten ar annars att det maste det
finansieras kopplat till exploateringen via det avtal som uppréttas.

Bemodtande: Behov av att rusta upp busshallplats vid skolan dr lyft till RKM.

Bullerutredning
Trafikverket tar inte stéllning till industri- och annat verksamhetsbuller, da bullerpdverkan
fran den tillkommande verksamheten &r okénd.

Trafikbullerutredningen foreslér en hastighetssdankning till f6ljd av 6kad trafik till och
fran omradet. Trafikverket motsitter sig forslaget, eftersom det inte dr aktuellt att sdnka
hela végstriackan ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Om atgérder kravs for att klara riktvarden for trafikbuller bor kommunen antingen
sakerstdlla att exploatdren genomfor skyddsatgérder eller sjdlv genomfora och bekosta
skyddsétgérder. Det ska framgéa med redovisade viarden i planbeskrivningen och
eventuella skyddsbestammelser i plankartan.
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Inom tétbebyggt omrade (dvs. sdder om etableringen) finns mdjlighet for kommunen att
besluta om lokala trafikforeskrifter som t.ex. ldgre hastighet. Géllande riktvérden for
trafikbuller dr Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader Svensk
forfattningssamling 2015:2015:216 t.o.m. SFS 2017:359 - Riksdagen vilket ska framga av
planbeskrivningen. Det finns endast riktvirde vid fasad for ekvivalent ljudniva (se 3 §).
Det gar inte att folja resonemanget i tabell 3 1 granskningshandlingen.

Resonemanget till Trafikverket med “vidsentlig 6kning av storning” ar felaktig. Det géller
klassning av infrastruktur (alltsé vigplaner eller liknande).

Bemétande: En sdinkt hastighet fran 50 km/h till 40 km/h genom Ldngsele samhidille
medfor att det inte uppstdr en visentlig okning av bullerstorningen. Strdckan dir
bullerfragan dr aktuell ingar inte i planomradet, vilket innebdr att det inte dr mojligt att
infora skyddsbestimmelser i plankartan.

”Om kommunen inte inkommer med f6ljande kompletteringar innan planen ar antagen,
overvéger Trafikverket att overklaga planen”.

Lantmiteriet har framfort foljande synpunkter i sitt yttrande:

e Precis som kommunen beskriver i planhandlingarna sa behover
gemensamhetsanlidggningarna Hamre ga:3, Visterflo ga:3 och Visterflo ga:4
omprdvas som en f6ljd av planforslaget. Nar omfordelning eller minskning av de
upplétna utrymmena sker giller ersittningsreglerna i 40 a § anldggningslagen.
Dessa regler innebér att dgaren till den mark som blir av med belastning av en ga
ska betala ersittning till de fastigheter som deltar 1 ga:n, 1 det fall att det
uppkommer en skada. I planbeskrivningen ndmns inget om dessa ersittningsregler
som inte dr dispositiva och numera alltid géller ndr en gemensamhetsanldggning
minskas i omfattning. Eftersom detta kan komma att bli aktuellt {for i vart fall
Hamre ga:3 bor dessa erséttningsregler beskrivas 1 planbeskrivningen.

e Under avsnitt "Markdgoforhdllanden” i planbeskrivningen anges att planomradet
omfattar fastigheter som dgs av kommunen samt tre privatdgda fastigheter (Hamre
4:185, 4:189 och 3:61).

Detta staimmer dock inte och bor givetvis atgérdas. Forutom de under
“"Markdgoforhallanden” angivna privatdgda fastigheterna sa finns dven foljande
privatdgda fastigheter inom planomradet: Hamre 1:3, 1:9, 2:13, 2:36 och 3:32.

e Det ér ofta lampligt att dven skriva ut fastighetsbeteckningarna pé de
kommunédgda fastigheterna inom planomradet
fastigheter som dr beldgna inom respektive utom planomréadet. Det anges att
Visterflo 5:1 dr beldgen inom planomradet, men denna fastighet dr rétteligen
beldgen utanfor planomradet. Fastigheterna Hamre 1:3, 1:9, 3:32 och 5:13 anges
vara beldgna utanfor planomradet, men dessa ér ritteligen beldgna inom
planomradet.
Sammanfattningsvis bor kommunen gora en 6versyn av dessa fragor.
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e Nir kommunen uppdaterat grundkartan med fastighetsgrénser for Hamre 5:71 har
inte den norra delen av fastighetens grinser kommit med. Det saknas &ven en del
av fastighetsgransen mellan Hamre 3:5 och 5:13.

e Inom planomradet finns ett servitut for vég till forman for Hamre 5:71 (2283-
2020/16.1). Det saknas redogorelse for detta servitut i planbeskrivningen.
Det aktuella omrédet &r i plankartan utlagt som allmin plats GATA med enskilt
huvudmannaskap och delvis som kvartersmark. Om det ar ténkt att servitutet ska
upphévas vid genomforandet av detaljplanen sa bor detta redogdras for 1
planbeskrivningen. Delar av planen som skulle kunna forbattras

e Betriffande de ledningar som har ledningsrétt och ska flyttas vid
plangenomforandet kriavs ocksé att ledningsrétten omprovas, vilket sker vid en
forrdttning hos Lantméteriet. Detta kan med fordel fortydligas i
planbeskrivningen.

e Del av bostadsfastigheten Hamre 3:32 ldggs i plankartan ut som E1-omrade
(Fordelningsstation). Avser kommunen (eller exploator) att forvarva denna
fastighet? Planbeskrivningen kan med fordel kompletteras med information kring
hur denna fastighet ar tinkt att hanteras vid plangenomforandet.

e Det ér en stor fordel for samhaillet i stort om kommunen i méjligaste mén foljer
rekommendationerna i Boverkets allmidnna rdd BFS 2020:6 for den
tvddimensionella redovisningen av planens innehall i en plankarta.

Enligt de allménna raden stycke 2.1 Redovisning av planbestimmelser m.m.”” bor
texten om genomforandetid redovisas bland planbestimmelserna pd plankartan
med rubriken “Genomforandetid” pa samma rubrikniva som till exempel
rubriken "Egenskapsbestimmelser for kvartersmark”. Genom att ritt rubrikniva
pa rubriken anvénds, sé framgéar det att genomforandetid inte dr en
egenskapsbestdmmelse.

e Paplankartan finns det inte angivet vilket utskriftsformat som ska anviandas for att
den angivna skalan ska stimma.
Bemodotande: De synpunkter som framforts har blivit tillgodosedda genom revideringar i
plankartan och planbeskrivningen.

Féljande synpunkter har framforts av fastighetsigare pa Arebovigen, soder om
planomradet:

I mars 2023 fick vi, “berorda sakédgare” ett brev, daterat 6/3 med information om att det
fanns ett planforslag 6ver det planerade industriomradet, Hamre 3:5 m.fl. Planforslaget
skulle finnas tillgingligt i kommunhuset i Sollefted och pa kafeet “Made in Adalen” i
Langsele. Dessutom via en ldnk pd kommunens hemsida under tiden 14/3 — 14/4. Tyvirr
var det en ldnk som visade sig inte fungera!

Jag hade inte heller mgjlighet att anvénda flera dagar for att sitta pa fiket eller 1
kommunhusets foajé och studera handlingarna eftersom jag har jobb att skota. Efter att i
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ett mejl ha papekat att lanken inte fungerade fick jag 11/4 ett meddelande med en
fungerande ldnk frdn Matti Heino. Att nu klara av att I4sa och reflektera 6ver dessa 383
sidor pa en liten skdrm eller mobil under kortare tid dn en vecka fungerar tyvérr inte for
mig. Jag bad da att svarstiden skulle forldngas en méanad eftersom jag inte hade fatt
meddelande fran kommunen med den nya ldnkadressen forrdn efter pask. Jag 6nskade
ocksa att 2 tillgang till handlingarna 1 pappersform. Jag fick da meddelande att jag kunde
fa respit tre dagar - &dnda till méndag 17/4 — med att svara, men inte fa handlingarna i
pappersform! Jag vet inte heller om 6vriga sakédgare har fatt tillgang till den nya,
fungerande ldnkadressen. Jag yrkar att vi far forlingd svarstid med en pé grund av
kommunens missar 1 hanteringen och att samtliga sakédgare far skriftligt meddelande med
en fungerande ldnkadress”.

Bemodtande: Kravet pa att forlinga granskningstiden med 1 mdnad har inte tillgodosetts.
Planforslaget har varit utstdllt for granskning under tiden 14 mars till 14 april 2023.
Brev med information om att planen skulle ut pa granskning skickades den 6 mars till
samtliga sakdgare enligt fastighetsforteckningen. I brevet informerades att planen
kommer att vara tillginglig pa kommunens webbsida, i kommunhuset och lokalt i
Ldngsele pd hantverkscafét Made in Adalen.

Den 7 april papekades att linken enligt utsdnt brev inte fungerade. Riitt link skickades
den 11 april och forlingd svarstid gavs till den 17 april. Det framférdes dven att yrkande
pa att planforslaget skulle sdindas ut till samtliga berérda i pappersformat. Denna
bedomdes inte mojligt da sakdgarkretsen dr pa over 150 personer och att planhandlingar
med utredningar bestdr av ndrmare 400 sidor. Kommunen anser sig ha uppfyllt kravet pa
information om granskningen genom att informationen om granskning skickades ut med
brev om att planen kommer att vara tillgdnglig pa kommunens webbsida, i kommunhuset
och lokalt i Lingsele pd hantverkscafét Made in Adalen. Information om granskningen
fanns dven pa kommunens digitala anslagstavia.

”Aven om den aktuella samradsprocessen anges/anses som fristdende fran den
planerade industrisatsningen “SkyFuelH2”, sa hianger de i alla fall ithop. Detta

beroende pé att bade storleken pa omradet, hojd pd byggnader, tillgang till

elektricitet och skogsravara samt tillgang till jirnvagstransporter anges som

viktiga faktorer. Detta dr behov som kravs for “SkyFuelH2”. Det méste dérfor

erkénnas att samradsprocessen och industrisatsningen hianger ihop!

Kommunen ér vdl medveten om att jordbruksmark ska anvindas till odling och

inte asfalteras. Detta framkommer i bAde kommunala-, nationella- och EUdokument.
Eftersom det aktuella omrddet &r bra odlingsmark kommer den att behdvas for
matproduktion i framtiden. Detta har blivit allt mer aktuellt

beroende pé den globala uppviarmningen med klimatforandringar och missvéxt. Att da
bygga och asfaltera denna mark adr dérfor inte av ndgot som helst samhéllsintresse!!!

In sin presentation av projektet I broschyren “SkyFuelH?2 startskottet for en

hallbar flygbransch” skriver det statliga, tyskdgda foretaget Uniper att for forsta gangen
ska Fischer-Tropschtekniken anvéndas i industriell skala. OM det skulle stimma att den
planerade anldggningen ar den forsta i industriell skala dr det inte smart att satsa pa den.
Risken for bakslag i bade process och for miljon ér for stora. Om det inte stimmer, att det
ar forsta gangen tekniken anvinds 1 industriell skala eftersom tekniken &r 6ver 100 ar
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gammal, sd dr tveksamheten stor om hur pass serids den hir bolagskonstellationen ir.
Enligt olika killor har tekniken anvints 1 Tyskland under andra varldskriget och bade i
Sydafrika och i Malaysia for bl.a. tillverkning av olika syntetiska brénslen.

Att anvinda GROT som kolkélla méste anses som allt annat d4n miljévanligt. Har
kommer det bade att bli 6kade korskador 1 skogen och avgaser fran maskinerna vilka
drivs av fossila briinslen. Aven risken for utarmning av skogsmarken #r betydande om
inte skogsresterna lamnas kvar for nedbrytning sa naringsdmnen kan frigdras. For den
biologiska méngfalden dr dagens storskaliga kalhyggesbruk mycket skadligt. Hir finns
det visst diskussioner inom EU om regeldndringar...

Ska skogen fungera som kolsédnka méste vért skogsbruk édndra tekniksystem!

All forbrianning ger koldioxid — dven forbridnning av biobrédnslen. Detta dr vélkéant for alla
skolelever. Att varje energiomvandling ger energiforluster 1 form av virme borde dven
hogstadieelever vara medvetna om. Vid “tillverkningen” av vétgas forloras minst 30% av
energiinnehéllet i form av virme. Jag har inte fatt se nagon energibalansberékning nir det
giller den GROT varifrén kolet i processen &r tdnkt att komma. Hur mycket energi
forsvinner fran skogen till det tdnkta brénslet?

Hir finns det ocksé en rapport vilken mer eller mindre “sdgar” den strategi som Sverige
har med “6vertron” pa biobrénslen. Att minska behovet av transporter dr ett méste — inte
att satsa pa elslukande industrier. Nar det géller flyget dr de nu viktigaste “sparen”
elektricitet och vétgas. Vilket brinsle och vilken teknik som kommer att dominera for
flyget 1 framtiden vet vi d&nnu inte. Ddremot kan ett eventuellt “eloverskott” anvéndas for
vétgastillverkning. Vitgasen fungerar da som ett “energilager” om elektriciteten fran
vindkraftverken inte anvinds momentant”.

Bemétande: Omradet planlades som industriomrade redan 1973. 2017 utékades omrddet
som verksamhetsomrdade. Kommunens bedomning dr att mellan en avvigning att bevara
akermarken eller skapa mojligheter for en stor etablering av ny industri dr det ett
vdsentligt samhdllsintresse och viktigt for kommunens framtid att skapa méjligheter for
etablering av ny industri och nya arbetstillfillen. lansprdktagande av jordbruksmark
utokas inte till foljd av den nya detaljplanen. Hamre industriomrdde dr det enda omrdde
som dr utpekat i oversiktsplanen som ett ldmpligt omrdde for elintensiv industri.

Detaljplanen tas fram for att skapa ett industriomrdde for elintensiv verksamhet dd det pa
platsen finns mojlighet till stora uttag av elenergi. Detaljplanen styr inte vilken slags
industri och tillverkning som kan etableras i omradet. Kommande verksamheter kommer
att genomgd en miljoprévning ddr verksamheter och dess processer provas.

Fastighetséigarna till en fastighet pd Villavdgen framfor f6ljande synpunkter géillande
detaljplan:

”Med vetskap om att detta samrad avser endast detaljplan och inte géller samrad avseende
eventuell tillverkning av flygbrinsle. Ldmnar vi dndd synpunkter avseende det, da vi
anser att det dr svart avskilja frdn varandra. Oavsett vad som kommer att finnas pa
industriomrade anser vi att dessa synpunkter bor beaktas.

Vi vill passa pa att tacka de inblandade for det bemd&tande vi fitt under samradstiden och
de dndringar som gjorts utifrdn vara synpunkter.
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Vi stiller oss positiva till utokning av industriomradet men anser:
e Attden vdg som dr tinkt till reningsverket skall vara en grins mot villaomradet pa
Villavdgen samt Stromvégen och inte bebyggas utan skall utgoéra en gron barridr i
form av tradplantering mot omrédet.

e Att omrade L mot Villavigen skall vara odlingsmark och inte bebyggas med tanke
pa nérhet av befintlig bebyggelse i Hamre omrédet.

Ytterligare synpunkter gillande varfor vi anser att det skall var odling pa mark:

e Den byggnad som i dagligt tal kallas gulafabriken, ”producerar” via fliaktar ett
intensivt ljud dygnet runt speciellt sommartid. Detta ljud studsar mot byggnader
pa Villavdgen vilket gor att det forstérks ytterligare. Skulle det tilldtas exempelvis
véixthus av storre modell kommer det behdvas bade kylning och virme som avger
ljud. Nér man tittar pa scenariot géllande bullerniva som finns i handlingarna sa
finns inte redan befintliga byggnader med.

e Vixthus med storre odlingar avger véldigt mycket stoérande ljus.
Bemétande: Efter samrdd med boende pa Villavigen har det i planforslaget lagt in ett
naturomrdde, 100 meter bred och med en yta pa 2,5 hektar som en skyddszon mellan
”Odling” och bostadsbebyggelsen. Planbestimmelsen tilldter verksamheter som avses
véxtodling, till exempel plantskolor, viixthus, lantbruk, tridgards-, koloni- och
odlingslotter.

For befintliga byggnader inom nuvarande detaljplan finns gdllande bullernivdaer som
ska foljas.

Vid framtida eventuella bygglovsprovningar for nya byggnader och anldggningar
kommer hdnsyn tas till ndrboende gdllande risk for storningar sasom buller och
ljusstorningar.

e Att eventuell bearbetning av ravara skall vara placerad sa langt som mojligt ifrdn
bebyggelse for att forhindra ljud och eventuell lukt nira bostider.

e Att det behover 6verviagas hur man skall avskdrma ljus och ljud fran den
verksamhet som kommer att tillatas pa omradet. Sid 12 i granskningshandling sé&
skriver man “medfora fri skorstensflamma bor flamman avskdrmas” Det anser vi
ska vara ett krav pa skall.

Bemotande: Detaljplanen dr en generell plan for industri och reglerar inte utformningen
av kommande verksamheter i den detaljeringsgraden. Utformning av kommande
verksamhet kommer att granskas i samband med miljétillstand ddr samrad kommer att
ske med berdrda sakdgare som ddr har rdtt till att framfora synpunkter.

e [ avsnittet buller finns en tabell 1. Dér stér att storande ljud “’inte bor forekomma
annat 4n vid enstaka tillfillen” vad menas med enstaka? det bor vara angivet tex.
antal tillféllen / vecka eller ménad.
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Bemétande: Boverket och Naturvdrdsverket har valt att inte ange antalet acceptabla
tillfillen, bedomning bor goras i det enskilda fallet beroende pa ljudniva, ljudets karaktdir
och sd vidare.

e Sid 22 gillande ging och cykelvdg finns punktsatser som innehéller tva bor vilket
vi anser ska dndras till skall.
Bemodotande: Synpunkten har blivit tillgodosett i planbeskrivningen.

e Att den nu foreslagna plankartan skall finnas i samtliga dokument som avser
underlag for beslut tex. MKB daterad 20230306 &r den foregaende kartan inte den
nu foreslagna med nya naturomraden.

Bemotande: Aktuell plankarta har lagt in i MKB:n som ingar i planhandlingarna.

e Att kommunen bor ha en beredskap for, om det visar sig att husen kommer att
sjunka i virde pa vilket sitt man kan kompensera de boende 1 omrédet.

Bemétande: Prisutvecklingen pad bostdder handlar om manga faktorer som rdnteldget,
arbetsloshetsnivder och befolkningsutveckling i orten m.m. I grunden handlar dock
prisutveckling for alla kategorier fastigheter om tillgdng och efierfragan. Okar
efterfragan pa fastigheter och det finns begrdnsad eller lag tillgang pd objekt sa dr det
sannolikt att vi far en positiv prisutveckling. Med en etablering av en forhallandevis stor
produktionsanldggning i Hamre som bedoms skapa ca 100 direkta arbetstillfillen medfor
att ca 300 arbetstillfillen skapas totalt med indirekta arbetstillfillen inrdknat. Langsele
titort hade 2020 en befolkning pd ca 1500 invanare enligt SCB. Virderingssakkunnig
som kommunen kontaktat anser att en planerad verksamhet av den omfattning som
beskrivits ovan kommer att medféra en betydande positiv prisutveckling for inte bara
Ldngsele tdtort utan dven for till planerat industriomrdde intilliggande bostadsomraden i
Hamre.

Agare och boende pa en fastighet pa Villavigen framfor foljande synpunkter:

Boende i ndromréadet avstyrker beslut att faststdlla detaljplan for Hamre 3:5 m fl,
INDUSTRIOMRADE, Sollefted kommun och motsitter sig den tilltéinkta
byggnationen av elintensiv industri. Hela projektet bor omprovas.

Byggnationen av elintensiv industri strider mot nationella och lokala miljomal,
Sveriges dtagande pa klimatomradet samt riksintresse for friluftsliv och skulle
innebdra foljande negativa aspekter:

e Intrang 1 skog och natur vilket skulle missgynna friluftslivet

e Stor exploatering av viardefull natur

e Okat buller for boende i niromradet bade under byggtiden for den
elintensiva industrin och nér den elintensiva industrin &r fardigstilld

e Den dkade bullernivan kommer att vara negativ for bade ménniskor och djur

e Forsdmrad luftkvalitet for boende 1 ndrheten

e Skadliga utslédpp, konsekvenser for boende i ndiromradet pé lang sikt
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e Okad biltrafik pga transporter med tunga fordon till och frn platsen bade
under byggtiden och ndr byggnationen &r fardigstalld

e Okad klimatpaverkan till f5ljd av utslipp fran 6kade transporter till och

e Okad klimatpaverkan till f5ljd av utslépp fran den elintensiva industrin

e Minskade fastighetsvdrden for boende i ndromradet

Boende i ndromradet anser att byggnation av elintensiv industri strider mot

Miljokvalitetsnormer 1 5 kap. Miljobalken
Riksintressen i1 3-4 kap. Miljobalken

De allménna hansynsreglerna i 2 kap. Miljébalken
Miljobedémning och MKB 1 6 kap. Miljobalken
Miljofarlig verksamhet 1 9 kap. 1 § miljobalken.
Klimatlagen

Bemétande: Till granskningshandling har en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utforts i
enlighet med kapitel 6 i Miljobalken (1998:808) (MB), detta dd planen har bedomts att ha
en betydande miljopdverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver bland annat
detaljplanens forvintade pdaverkan pd miljékvalitetsnormen for luft och vatten. Omrddet dr
inte utpekat som ett riksintresse enligt kapitel 4 i MB, det dr inte heller att betrakta som ett
sarskilt attraktivt omrdde for friluftsliv dd den ligger mellan ett befintligt industriomrade
och jarnvigen. Omrddet har tidigare varit utarrenderat som jordbruksmark for odling av
vall. En inventering av eventuella naturvirden pd platsen dr utford och den visar att detta
inte dr en kdnslig miljo utifran ett ekologiskt perspektiv.

Miljotillstandsprocessen dr en fristdende del frdn detaljplaneprocessen som det foretag som
ska etablera sig inom det detaljplanelagda omradet ansoker om. Detaljplan och
Miljoprovningen dr tvad olika provningar med vissa likheter men dven med en hel del
olikheter. I Miljoprévningen kommer det att finnas mer detaljerad beskrivning av
miljopdverkan frdn den industri som kommer att etablera sin verksamhet pd platsen medan
planen har en mer overgripande beskrivning som dr av ett mer generellt slag. Generellt
gdller att industrier inte fdr forsimra miljokvalitén, varken for luft eller vatten.
Miljoprovningen for en industri i den storlek som Detaljplanen for Hamre medger, ligger
ofta for provning hos Mark och miljodomstolen, sd kallad A-préovning. Buller kommer att
utredas mer ingdende i miljopréovningen eftersom olika industrier genererar olika typer av
buller vilket gor det omaojligt att utreda spridningen over omradet. Det finns uppsatta
riktvdrden som alla industrier ska halla sig inom ndr det gdller buller for att forhindra
negativa effekter utav detta. Gdllande transporter under byggtiden kan dessa komma fran
olika hdll vilket gor det svart att veta vilken storning detta kommer att innebdra. Det beror
Jju dven pd om transporterna kommer att ske pd tag eller vdg.

Till detaljplanen redovisas en riskanalys for att bedoma risken for skadliga utsldpp samt
dess konsekvenser. Denna riskanalys far ses som generell och kommer att vara mer tydlig
ndr miljoprovningen sker eftersom det dd finns en verksamhet som kan forklara vilka
utsldapp som industrin kommer att ha och hur det motverkar att utsldpp kan ske.
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I Klimatlagen finns bestimmelser om regeringens klimatpolitiska arbete, det dr inget som
beaktas i en detaljplan for industri utan dr regeringens dokument for hur landet Sverige
ska arbeta med klimatfragan och hur detta arbete ska redovisas.

Prisutvecklingen pa bostdder handlar om mdnga faktorer som rdnteldiget,
arbetsloshetsnivder och befolkningsutveckling i orten m.m. I grunden handlar dock
prisutveckling for alla kategorier fastigheter om tillgdng och efterfrdigan. Okar
efterfragan pa fastigheter och det finns begrdnsad eller lag tillgang pd objekt sa dr det
sannolikt att vi far en positiv prisutveckling. Med en etablering av en forhallandevis stor
produktionsanldggning i Hamre som bedoms skapa ca 100 direkta arbetstillfillen medfor
att ca 300 arbetstillfillen skapas totalt med indirekta arbetstillfillen inrdknat. Langsele
tdtort hade 2020 en befolkning pa ca 1500 invanare enligt SCB. Virderingssakkunnig
som kommunen kontaktat anser att en planerad verksamhet av den omfattning som
beskrivits ovan kommer att medfora en betydande positiv prisutveckling for inte bara
Ldngsele tdtort utan dven for till planerat industriomrdde intilliggande bostadsomraden i
Hamre.

Foljande synpunkter har framforts av Fastighetsiigare pa Stromvégen, soder om
planomradet har framfort foljande synpunkter:
e ”Har inget emot planerat bygge. Varken forslag eller dylikt da det vet berorda
parter battre. Ska ndgot utvecklas till de battre méste det offras ndgot oavsett mark
och omgivning”.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Denna handling har upprittats av planhandldggare Matti Heino, milj6- och bygg,
Sollefted kommun.
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